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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem

	Ministru kabineta noteikumu projekts "Bezpilota gaisa kuģu lidojumu noteikumi" (VSS-305)
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II. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās ir panākta
	Nr. p. k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
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	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1
	2
	3
	4
	5

	1.

	35. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu, izmaiņas UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumos un tās darbības izbeigšanu ir tiesības ierosināt:

35.9. Ārlietu ministrijai; 


35.13. citām personām vai citos gadījumos – ja UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošana atbilst Regulas Nr. 2019/947 15.panta mērķim. 

	Ārlietu ministrija

1. Projekta V nodaļā ietverts tiesiskais regulējums par bezpilota gaisa kuģu lidojumu nosacījumiem virs citiem objektiem, kas saistīti ar valsts un sabiedrības interesēm, un to tuvumā. Projekta 35.punktā ir ietvertas institūcijas, t.sk. Ārlietu ministrija,   kam ir tiesības ierosināt bezpilota gaisa kuģu ģeogrāfiskās zonas (turpmāk - UAS ģeogrāfiskā zona) izveidošanu, grozīšanu un tās darbības izbeigšanu. Nav viennozīmīgi saprotama Ārlietu ministrijas izcelšana, ievērojot to, ka institūciju saraksts nav izsmeļošs un šādas ierosinājuma tiesības saskaņā ar Projekta 35.13. apakšpunktu ir arī citām personām vai citos gadījumos, ja UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošana atbilst Regulas Nr. 2019/947 15.panta mērķim (drošības, drošuma, privātuma vai vides apsvērumi). Lūdzam pamatot 35.9. apakšpunkta lietderību vai svītrot šo Projekta punktu, ievērojot tā deklaratīvu raksturu.


	Ņemts vērā
Projekta 35.9.apakšpunkts svītrots.
	

	2.
	44. Ārlietu ministrijai ir tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus virs ārvalstu vēstniecībām Latvijā un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem.


	Ārlietu ministrija

2. Projekta 44.punktā paredzētas Ārlietu ministrijas tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus virs ārvalstu vēstniecībām Latvijā un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem, taču nedz Projektā, nedz tā anotācijā nav iezīmēta šo tiesību īstenošanas praktiskā izpausme. Potenciāli šis punkts var nonākt pretrunā ar Projekta 7. punktu, kas noteic, ka Civilās aviācijas aģentūra ir kompetentā iestāde par UAS ģeogrāfisko zonu ieviešanu un darbības uzraudzību Latvijas Republikā, kopsakarā ar 35. punktu, kas citām iestādēm paredz tiesības ierosināt ierobežojumu noteikšanu. Lūdzam precizēt 44.punktu, ievērojot Ārlietu ministrijas ierosinājuma tiesības UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanai, grozīšanai un tas darbības izbeigšanai virs diplomātiskajām, konsulārajām, kā arī starptautisko organizāciju pārstāvniecībām.


	Panākta vienošanās
Projekta 44.punkts svītrots.
	

	3. 
	44. Ārlietu ministrijai ir tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus virs ārvalstu vēstniecībām Latvijā un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem
	Ārlietu ministrija

3. Vēršam uzmanību, ka no starptautiskajām tiesībām izrietošais uzņemošās valsts īpašs pienākums veikt visus atbilstošus pasākumus, lai aizsargātu pārstāvniecības telpas pret jebkādu ielaušanos vai zaudējumu nodarīšanu un lai novērstu jebkādu pārstāvniecības miera traucējumu vai tās cieņas aizskārumu, attiecināms ne tikai uz vēstniecībām, bet arī uz konsulātiem, kā arī starptautisko organizāciju pārstāvniecībām, turklāt diplomātiskā aģenta privātajai rezidencei ir tāda pati neaizskaramība un aizsardzība kā pārstāvniecības telpām.


	Panākta vienošanās
Projekta 35.9.apakšpunkts un 44.punkts svītrots.
	

	4.
	1. Noteikumi nosaka: 

1.3. informācijas, kas nepieciešama bezpilota gaisa kuģu lidojumiem, aprites kārtību, kā arī tās nodrošināšanas finansēšanas kārtību.


	Tieslietu ministrija
1. Saskaņā ar Ministru kabineta 2009. gada 3. februāra noteikumu Nr. 108 "Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi" (turpmāk – noteikumi Nr. 108) 100.2. apakšpunktu noteikumu projekta pirmajā punktā raksta (pārraksta) likumā noteikto pilnvarojumu Ministru kabinetam. Vēršam uzmanību, ka likuma "Par aviāciju" 117.6 panta trešā daļa cita starpā paredz, ka Ministru kabinets nosaka informācijas aprites un tās pieejamības finansējuma nodrošināšanas kārtību. Tomēr noteikumu projekta 1.3. apakšpunkts paredz, ka Ministru kabinets nosaka informācijas, kas nepieciešama bezpilota gaisa kuģu lidojumiem, aprites kārtību, kā arī tās nodrošināšanas finansēšanas kārtību. Attiecīgi lūdzam precizēt noteikumu projekta 1.3. apakšpunktu, nodrošinot tā atbilstību likuma "Par aviāciju" 117.6 panta trešajā daļā ietvertajam deleģējumam.


	Ņemts vērā

Projekta 1.3..apakšpunkts precizēts atbilstoši likuma "Par aviāciju" 117.6 panta trešajā daļā ietvertajam deleģējumam.

.
	1. Noteikumi nosaka: 

1.3. informācijas aprites un tās pieejamības finansējuma nodrošināšanas kārtību.



	5.
	6. Regulas Nr.2019/947 prasību ievērošanai tiek piemēroti Eiropas aviācijas drošības aģentūras izstrādātie dokumenti “Attiecīgie līdzekļi atbilstības panākšanai un vadlīnijas”, kas tulkoti latviešu valodā un publicēti Civilās aviācijas aģentūras tīmekļvietnē.

63. Līdz šo noteikumu 47.punktā minēto datu kopu, kas sagatavotas atbilstoši Eiropas aviācijas drošības aģentūras izstrādātajam un publicētajam dokumentam “Attiecīgie līdzekļi atbilstības panākšanai un vadlīnijas”, pieejamībai: 


	Tieslietu ministrija

2. Noteikumu projekta 6. un 63. punktā ietvertas atsauces uz Eiropas aviācijas drošības aģentūras izstrādātiem dokumentiem "Attiecīgie līdzekļi atbilstības panākšanai un vadlīnijas". Norādām, ka attiecīgie dokumenti nav juridiski saistoši (tiem ir ieteikuma raksturs) un noteikumu projektā nedrīkst atsaukties un uzlikt par pienākumu ievērot juridiski nesaistošus dokumentus, attiecīgi lūdzam precizēt noteikumu projektu, svītrojot atsauces uz nesaistošajiem dokumentiem. Tā vietā, kur tas nepieciešams, lūdzam attiecīgo Eiropas aviācijas drošības aģentūras izstrādāto dokumentu saturu, kuru nepieciešams padarīt saistošu personām, pārņemt noteikumu projektā, līdzīgi kā pārņem direktīvu normas, vai arī, ja apjoma dēļ, to nav iespējams izdarīt, tad noteikumu projektā būtu pieļaujama norāde, ka Eiropas aviācijas drošības aģentūras izstrādātie dokumenti Komisijas 2019. gada 24. maija Īstenošanas regulas (ES) 2019/947 par bezpilota gaisa kuģu ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām prasību piemērošanai (turpmāk – regula Nr. 2019/947) – "Attiecīgie līdzekļi atbilstības panākšanai un vadlīnijas" – ir tulkoti latviešu valodā un publicēti valsts aģentūras "Civilās aviācijas aģentūra" (turpmāk - Civilās aviācijas aģentūra) tīmekļvietnē. Attiecīgā gadījumā informācija par šo dokumentu prasību pārņemšanu ir jānorāda noteikumu projekta anotācijas V sadaļas ailītē "Cita informācija".


	Ņemts vērā

Projekta 6.punkts precizēts, ņemot vērā ar Tieslietu ministriju panākto vienošanos par citos ar bezpilota gaisa kuģu jomu saistītos projektos ietverto redakciju.

	6. Eiropas Aviācijas drošības aģentūras izstrādātie dokumenti regulas Nr.2019/947 1., 2., 3., 4., 5., 6., 7., 9., 15. un 17.panta piemērošanai “Attiecīgie līdzekļi atbilstības panākšanai un vadlīnijas” ir tulkoti latviešu valodā un publicēti Civilās aviācijas aģentūras tīmekļvietnē.



	6.
	7. Civilās aviācijas aģentūra ir kompetentā iestāde par bezpilota gaisa kuģu ģeogrāfisko zonu (turpmāk - UAS ģeogrāfiskā zona) ieviešanu un darbības uzraudzību Latvijas Republikā.


	Tieslietu ministrija

3. Ņemot vērā, ka ar noteikumu projektu paredzēts cita starpā ieviest Komisijas 2019. gada 24. maija Īstenošanas regulas (ES) 2019/947 par bezpilota gaisa kuģu ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām (turpmāk – regula Nr. 2019/947) prasības attiecībā uz dalībvalstu kompetento iestādi (sk. šīs regulas 17. un 18. pantu), lūdzam noteikumu projekta 7. punktā izdarīt atbilstošu atsauci uz minēto regulu. Norādām, ka vienīgais regulu ieviešanas veids nacionālajos normatīvajos aktos ir atsauču veidošana uz tām atbilstoši noteikumu Nr. 108 170.-172. punktam.

Vienlaikus, ņemot vērā, ka no noteikumu projekta un likuma "Par aviāciju" izriet, ka Latvija paredz vairākas kompetentās iestādes regulas Nr. 2019/947 17. panta 1. punkta izpratnē, lūdzam noteikumu projekta anotācijā sniegt pamatotu skaidrojumu par minētās regulas 17. panta 2. punktā ietverto prasību ievērošanu. Cita starpā vēršam uzmanību, ka noteikumu projekta anotācijā norādīts, ka Civilās aviācijas aģentūra tiek noteikta kā kompetentā iestāde par UAS ģeogrāfisko zonu ieviešanu un darbības uzraudzību Latvijas Republikā, tostarp par regulas Nr. 2019/947 18. panta "f" apakšpunkta atbilstošu piemērošanu, tomēr vienlaikus likuma "Par aviāciju" 117.6 panta trešā daļa paredz, ka "Informācijas pieejamību, kas nepieciešama bezpilota gaisa kuģu lidojumiem, saskaņā ar regulas Nr. 2019/947 15. panta 3. punktu un 18. panta "f" punktu nodrošina valsts akciju sabiedrība "Latvijas gaisa satiksme"” (turpmāk – Latvijas gaisa satiksme). Attiecīgi nav nepārprotami skaidrs Latvijas gaisa satiksmes un Civilās aviācijas aģentūras kompetences sadalījums attiecībā uz regulas Nr. 2019/947 18. panta "f" apakšpunkta prasību izpildi. Nepieciešamības gadījumā lūdzam precizēt noteikumu projektu.


	Ņemts vērā
Projekta 7.punkts precizēts. Anotācijas V sadaļa precizēta.
	7. Civilās aviācijas aģentūra ir kompetentā iestāde par bezpilota gaisa kuģu ģeogrāfisko zonu (turpmāk - UAS ģeogrāfiskā zona) ieviešanu un darbības uzraudzību Latvijas Republikā atbilstoši regulas Nr.2019/947 17.pantam un 18.panta a) punktam. 



	7.
	10. Civilās aviācijas aģentūra var noteikt UAS ģeogrāfiskās zonas, kurās bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nepiemēro vienu vai vairākas atvērtajai kategorijai piemērojamās prasības. Šādā gadījumā Civilās aviācijas aģentūra var lemt par nepieciešamību veidot gaisa telpas struktūras elementu saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību.

14. Ar UAS ģeogrāfiskajām zonām var:

14.1. aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus, paredzot, ka bezpilota gaisa kuģu lidojumi UAS ģeogrāfiskajā zonā tās aktīvās darbības laikā ir pilnībā aizliegti;

14.2. ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, paredzot, ka ir nosacījumi, pie kuriem bezpilota gaisa kuģu lidojumi UAS ģeogrāfiskajā zonā tās aktīvās darbības laikā var tikt atļauti;

14.3. atļaut bezpilota gaisa kuģu lidojumus, paredzot, ka bezpilota gaisa kuģu lidojumi tiek veikti atbilstoši speciāli izvirzītiem nosacījumiem.

16. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu šo noteikumu 35.punktā minētās institūcijas ierosina, izvērtējot un ņemot vērā šādus nosacījumus:
16.1. bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumi ir saistīti ar būtiskām  valsts un sabiedrības interesēm drošības, drošuma, privātuma vai vides jomā;


	Tieslietu ministrija

4. Vēršam uzmanību, ka noteikumu projektā (sk., piemēram, noteikumu projekta 10., 14. punktu un 16.1. apakšpunktu) pārrakstītas regulas Nr. 2019/947 15. panta prasības. Saistībā ar minēto norādām, ka saskaņā ar Līguma par Eiropas Savienības darbību 288. panta otro daļu regulas ir vispārpiemērojamas. Tās uzliek saistības kopumā un ir tieši piemērojamas visās dalībvalstīs. Regulas ir aizliegts pārņemt nacionālajos tiesību aktos un tās automātiski kļūst par nacionālās tiesību sistēmas sastāvdaļu. Regulu pārņemšanas aizliegums ir noteikts Eiropas Savienības Tiesas spriedumā lietā Nr. 39/72 "Komisija pret Itāliju", kur tiesa noteica, ka regula automātiski ir nacionālās tiesiskās sistēmas sastāvdaļa. Tādēļ ir prettiesiski tādi nacionālie regulas normas īstenošanas mehānismi, kas rada šķēršļus regulas tiešam efektam un apdraud vienlaicīgu un vienādu tās piemērošanu Eiropas Savienībā, bet tai pašā laikā ir jānodrošina to tiešā piemērošana katrā dalībvalstī. Tas nozīmē, ka dalībvalstij ir pienākums nodrošināt tādu normatīvo bāzi, lai regulas būtu iespējams tieši piemērot. Tātad dalībvalsts izstrādā tiesību aktus regulas piemērošanai tikai gadījumos, ja regulā ir tieši paredzēts dalībvalstij kāds konkrēts pienākums, piemēram, jānosaka kompetentā vai atbildīgā iestāde, jāparedz sankcijas vai sods par regulas normu pārkāpumu vai nepildīšanu, jānosaka administratīvā procedūra regulā noteikto pasākumu īstenošanai u.tml. Ievērojot, ka vienīgais regulu ieviešanas veids nacionālajos normatīvajos aktos ir atsauču veidošana uz tām, lūdzam izvērtēt un pārskatīt noteikumu projektā ietverto regulējumu, nodrošinot, ka noteikumu projektā netiek dublētas vai interpretētas regulas Nr. 2019/947 prasības.


	Ņemts vērā

Precizēta projekta 10.punkta  un 16.1.apakšpunkta redakcija, svītrots projekta 14.punkts.

	10. Civilās aviācijas aģentūra var lemt par nepieciešamību veidot gaisa telpas struktūras elementu saskaņā ar normatīvajiem aktiem, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, ja Civilās aviācijas aģentūra nosaka UAS ģeogrāfiskās zonas, kurās bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nepiemēro vienu vai vairākas atvērtajai kategorijai piemērojamās prasības atbilstoši regulas Nr.2019/947 15.panta 2.punkta prasībām.

15. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu šo noteikumu 32.punktā minētās institūcijas ierosina, izvērtējot un ņemot vērā šādus nosacījumus:
15.1. bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumi atbilst regulas Nr.2019/947 15.panta 1.punkta nosacījumiem;



	8.
	13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības tiesību aktu un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.

21. UAS ģeogrāfiskās zonas civilās aviācijas objektiem tiek noteiktas, ņemot vērā lidojumu drošuma, drošības aspektus un Eiropas Savienības tiesību aktu prasības aeronavigācijas un gaisa satiksmes pārvaldības jomā. 

63. Līdz šo noteikumu 47.punktā minēto datu kopu, kas sagatavotas atbilstoši Eiropas aviācijas drošības aģentūras izstrādātajam un publicētajam dokumentam “Attiecīgie līdzekļi atbilstības panākšanai un vadlīnijas”, pieejamībai: 

63.3. to gaisa telpas struktūras elementu, kas izveidoti saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, pārvaldītāji sadarbībā ar Civilās aviācijas aģentūru izvērtē nosacījumus esošajos gaisa telpas struktūras elementos attiecībā uz bezpilota gaisa kuģu lidojumiem, neierobežojot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, ciktāl tie ir pieņemami droši, ņemot vērā lidojumu drošuma, drošības aspektus un Eiropas Savienības un nacionālo tiesību aktu prasības aeronavigācijas un gaisa satiksmes pārvaldības jomā. 


	Tieslietu ministrija

5. Noteikumu projekta 13. un 21. punktā un 63.3. apakšpunktā ietvertas atsauces uz Eiropas Savienības normatīvo tiesību aktu prasībām aeronavigācijas un gaisa satiksmes pārvaldības jomā. Norādām, ka Latvijas nacionālajā normatīvajā aktā pieļaujamas atsauces tikai uz tieši piemērojamiem Eiropas Savienības tiesību aktiem – pamatlīgumiem un regulām. Savukārt Eiropas Savienības direktīvu un dalībvalstīm adresētu lēmumu prasības privātpersonām kļūst saistošas tikai ar to teksta saturisko ietveršanu attiecīgajā nacionālajā normatīvajā aktā. Ievērojot minēto, lūdzam atbilstoši precizēt iepriekš minētās noteikumu projekta vienības.


	Ņemts vērā
Projekta 13. un 20.punks, kā arī 61.3.apakšpunkts precizēts.
	13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības regulu bezpilota gaisa kuģu jomā un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien šajos noteikumos vai UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.

20. UAS ģeogrāfiskās zonas civilās aviācijas objektiem tiek noteiktas, ņemot vērā lidojumu drošuma, drošības aspektus un Eiropas Savienības regulu prasības aeronavigācijas un gaisa satiksmes pārvaldības jomā. 

61. Līdz šo noteikumu 44.punktā minētās informācijas pieejamībai: 

61.3. to gaisa telpas struktūras elementu, kas izveidoti saskaņā ar normatīvajiem aktiem, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, pārvaldītāji sadarbībā ar Civilās aviācijas aģentūru izvērtē nosacījumus esošajos gaisa telpas struktūras elementos attiecībā uz bezpilota gaisa kuģu lidojumiem, neierobežojot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, ciktāl tie ir pieņemami droši, ņemot vērā lidojumu drošuma, drošības aspektus un Eiropas Savienības regulu un normatīvo  aktu prasības aeronavigācijas un gaisa satiksmes pārvaldības jomā. 



	9.
	13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības tiesību aktu un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.


	Tieslietu ministrija

6. Ņemot vērā regulas Nr. 2019/947 15. pantā paredzētos nosacījumus attiecībā uz bezpilotu gaisa kuģu ģeogrāfiskām zonām, lūdzam tiesiskās noteiktības nolūkā noteikumu projekta 13. punktā skaidri atrunāt to, kā tieši bezpilotu gaisa kuģu ģeogrāfiskām zonas var būt noteiktas. vai alternatīvi lūdzam skaidrot noteikumu projekta 13. punkta būtību, nepieciešamību un mērķi noteikumu projekta anotācijā. 

Papildus, ņemot vērā, ka regulas Nr. 2019/947 15. pants paredz rīcības brīvību dalībvalstij, lūdzam papildināt noteikumu projekta anotācijas V sadaļas 1. tabulu, aizpildot (sniedzot pamatojumu) aili par dalībvalsts rīcības brīvības izmantošanu atbilstoši atbilstoši Ministru kabineta 2009.gada 15.decembra instrukcijas Nr.19 „Tiesību akta projekta sākotnējās ietekmes izvērtēšanas kārtība” (turpmāk – instrukcija Nr. 19) 56.5. apakšpunktam. Līdzīgi lūdzam papildināt noteikumu projekta anotācijas V sadaļas 1. tabulas aili par dalībvalstij paredzēto rīcības brīvības izmantošanu vai neizmantošanu arī par regulas Nr. 2019/947 9. panta 3. un 5. punktā, 16. panta 4. punktā un 23. panta 4. punktā dalībvalstīm paredzēto rīcības brīvību.


	Panākta vienošanās
Tas, kā tieši bezpilota gaisa kuģu ģeogrāfiskās zonas var būt noteiktas, tiks precizēts, virzot grozījumus projektā, kā tas ir norādīts anotācijā un protokollēmumā, kas projektam ir pievienots, pamatojoties uz Tieslietu ministrijas  atzinumā norādīto.
Anotācijas V sadaļa ir papildināta par rīcības brīvību.
	13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības regulu bezpilota gaisa kuģu jomā un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien šajos noteikumos vai UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.



	10.
	17. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie ierobežojumi, izņemot UAS lidojumu aizliegumu, nav attiecināmi uz lidojumiem ar bezpilota gaisa kuģi, kura maksimālā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g un kas ir rotaļlieta Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 18.jūnija Direktīvas 2009/48/EK par rotaļlietu drošumu izpratnē.


	Tieslietu ministrija

7. Vēršam uzmanību, ka saskaņā ar Līguma par Eiropas Savienības darbību 288. panta trešo daļu direktīvas tām dalībvalstīm, kurām tās adresētas, uzliek saistības attiecībā uz sasniedzamo rezultātu, bet ļauj šo valstu varasiestādēm noteikt to īstenošanas formas un metodes. Attiecīgi lūdzam noteikumu projekta 17. punktā neatsaukties uz Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 18. jūnija Direktīvu 2009/48/EK par rotaļlietu drošumu, bet tā vietā lūdzam izdarīt atsauci uz Ministru kabineta 2011. gada 15. februāra noteikumiem Nr. 132 "Rotaļlietu drošuma noteikumi", kur minētās direktīvas normas pārņemtas, šo atsauci noformējot atbilstoši noteikumu Nr. 108 3.7. apakšnodaļai.


	Ņemts vērā

Projekta 16.punkts precizēts.
	16. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie ierobežojumi, izņemot UAS lidojumu aizliegumu, nav attiecināmi uz lidojumiem ar bezpilota gaisa kuģi, kura maksimālā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g un kas ir rotaļlieta atbilstoši normatīvajiem aktiem par rotaļlietu drošuma noteikumiem. 


	11.
	18. UAS ģeogrāfiskās zonas šo noteikumu 14.punkta izpratnē tiek   veidotas virs šādiem civilās aviācijas objektiem un to tuvumā:
18.2. citiem objektiem, kas saistīti ar civilo aviāciju un ietekmē lidojumu drošumu un drošību.

19. Papildu šo noteikumu 18.punktā minētajiem objektiem Civilās aviācijas aģentūrai ir tiesības izveidot UAS ģeogrāfiskās zonas jebkurā citā gadījumā, ja tas nepieciešams lidojumu drošuma un drošības nodrošināšanai.

35. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu, izmaiņas UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumos un tās darbības izbeigšanu ir tiesības ierosināt:

35.13. citām personām vai citos gadījumos – ja UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošana atbilst Regulas Nr. 2019/947 15.panta mērķim. 

36. Pašvaldībai tās administratīvajā teritorijā ir tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus virs šādiem objektiem un to tuvumā attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem:

36.5. blīvi apdzīvotas pašvaldības teritorijā; 

58. Veicot valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, ja tālvadības pilotam kompetences līmenis atbilst vai ir ekvivalents regulas Nr. 2019/947 pielikuma A daļas UAS.OPEN.030. punkta 2. apakšpunktā noteiktajam un papildus tālvadības pilota deklarētajam paziņojumam par praktisko prasmju iemaņām attiecīgā valsts institūcija nodrošina pārliecināšanos par atbilstošām tālvadības pilota praktiskajām iemaņām, pieļaujamas šādas atkāpes no atvērtās kategorijas prasībām:


58.1. veicot lidojumus ar bezpilota gaisa kuģiem, kuru pacelšanās masa ir mazāka nekā 2 kg un maksimalais lidojuma ātrums nepārsniedz 19 m/s, atļauts pārlidot neiesaistītām personām, bet ne cilvēku pulcēšanās vietām;


58.2. veicot lidojumus ar bezpilota gaisa kuģiem, kuru pacelšanās masa ir mazāka nekā 25 kg, ievēro 30 m attālumu horizontālajā plaknē no trešajām personām.

46. UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas ierosinātājiem un jau izveidoto UAS ģeogrāfisko zonu pārvaldniekiem, tostarp par UAS ģeogrāfiskajām zonām transformēto gaisa telpas struktūras elementu pārvaldniekiem, ir pienākums sadarboties, lai pēc iespējas novērstu UAS ģeogrāfisko zonu nosacījumu konfliktu, ja minētās zonas pārklājas. 

60. Valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumiem atļauts neievērot UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktos aizliegumus un ierobežojumus, izņemot:

60.2. aizliegumus un ierobežojumus, kas noteikti šo noteikumu 41. un 42.punktā minētajos gadījumos, ja vien ar attiecīgās UAS ģeogrāfiskās zonas turētāju nav panākta vienošanās par citu kārtību, kuru ir apstiprinājusi Civilās aviācijas aģentūra. 

59. Veicot valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus specifiskās kategorijas ietvaros: 

59.1. valsts institūcijai nav nepieciešams iesniegt deklarāciju par plānotajiem lidojumiem saskaņā ar regulas Nr. 2019/947 5.panta 5.punktu, ja valsts bezpilota gaisa kuģa lidojums atbilst regulas Nr. 2019/947 pielikuma 1.papildinājumā noteiktajam standarta scenārijam, vienlaikus paredzot iespēju Civilās aviācijas aģentūrai saskaņā ar normatīvo aktu par bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu uzraudzību nepieciešamības gadījumā pārliecināties, kā tiek nodrošināta prasību ievērošana;


59.2. valsts institūcijai nav nepieciešams saņemt ekspluatācijas atļauju, tomēr ir pienākums veikt ekspluatācijas riska novērtējumu saskaņā ar regulas Nr. 2019/947 11.pantu un nodrošināt pienācīgus riska mazināšanas pasākumus, vienlaikus paredzot iespēju Civilās aviācijas aģentūrai saskaņā ar normatīvo aktu par bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu uzraudzību nepieciešamības gadījumā pārliecināties, kā tiek nodrošināta prasību ievērošana. 


	Tieslietu ministrija

8. Tiesiskās noteiktības nolūkā lūdzam:

pirmkārt, skaidrot, kādiem objektiem un kādos gadījumos (nepieciešamības gadījumā – piemērveidā) jābūt izveidotiem un kādos – var tikt izveidotas bezpilota gaisa kuģu ģeogrāfiskās zonas (turpmāk – UAS ģeogrāfiskā zona) saskaņā ar noteikumu projekta 18.2. apakšpunktu un 19. punktu.

Tāpat līdzīgi lūdzam noteikumu projekta 35.13. apakšpunktā skaidrot kādām personām un kādos gadījumos varētu būt tiesības ierosināt UAS ģeogrāfiskā zonu izveidošanu, izmaiņas tās nosacījumos un tās darbības izbeigšanu;

otrkārt, noteikumu projekta 36.5. apakšpunktā vai noteikumu projekta anotācijā skaidrot, kāda teritorijas praksē tiks uzskatītas par blīvi apdzīvotām pašvaldības teritorijām;

treškārt, skaidrot, kā atbilstoši noteikumu projekta 58. punktam var tikt nodrošināta pārliecināšanās par atbilstošām tālvadības pilota praktiskām iemaņām;

ceturtkārt, noteikumu projektā un tā anotācijā skaidrot, kas saprotams ar UAS ģeogrāfiskās zonas pārvaldnieku noteikumu projekta 46. punkta izpratnē un ģeogrāfiskās zonas pārvaldnieku noteikumu projekta 60.2. apakšpunkta izpratnē. Norādām, ja ar minētajiem terminiem ir saprotams viens un tas pats, tad lūdzam to skaidri atspoguļot noteikumu projektā. Uzsveram, ka viena jēdziena izteikšanai jāizmanto vieni un tie paši termini. Iekšējā terminoloģiskā konsekvence nodrošina normatīvā akta skaidrību, novēršot pretrunīgus viedokļus vai šaubas par dažādu terminu saturu;

visbeidzot, skaidrot, par kādu prasību ievērošanu ir runa noteikumu projekta 59.1. un 59.2. apakšpunktā.


	Ņemts vērā
Projekta 18. un 19.punkts precizēts, pievienojot piemērus. 
Par projekta 32.13.apakšpunktu pievienots skaidrojums anotācijā.  
Projekta 33.5.apakšpunkts precizēts.
Par projekta 55.punktu paskaidrojam, ka iestādes, kas veic valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, pienākums ir pārliecināties, ka tālvadības pilotam ir atbilstošas praktiskās iemaņas, kā tas ir norādīts projekta 55.punktā. 
Projekta 43.punkts un 57.2. apakšpunkts precizēts. 
Projekta 56.1 un 56.2.apakšspunkts precizēts. 
	17. UAS ģeogrāfiskās zonas tiek veidotas virs šādiem civilās aviācijas objektiem un to tuvumā:
17.2. citiem objektiem, kas saistīti ar civilo aviāciju un ietekmē lidojumu drošumu un drošību (piemēram, meteoroloģiskās stacijas, komunikācijas, navigācijas un novērošanas (CNS) iekārtas).

18. Papildu šo noteikumu 17.punktā minētajiem objektiem Civilās aviācijas aģentūrai ir tiesības izveidot UAS ģeogrāfiskās zonas jebkurā citā gadījumā, ja tas nepieciešams lidojumu drošuma un drošības nodrošināšanai (piemēram, bezpilota gaisa kuģu lidojumi aviācijas skates ietvaros).

32. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu, izmaiņas UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumos un tās darbības izbeigšanu ir tiesības ierosināt:

32.13. citām personām vai citos gadījumos – ja UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošana atbilst regulas Nr. 2019/947 15.panta mērķim. 
33. Pašvaldībai tās administratīvajā teritorijā ir tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus virs šādiem objektiem un to tuvumā attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem:

33.5. apdzīvotā pašvaldības teritorijā;
55. Veicot valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, ja tālvadības pilotam kompetences līmenis atbilst vai ir ekvivalents regulas Nr. 2019/947 pielikuma A daļas UAS.OPEN.030. punkta 2. apakšpunktā noteiktajam un papildus tālvadības pilota deklarētajam paziņojumam par praktisko prasmju iemaņām attiecīgā valsts institūcija nodrošina pārliecināšanos par atbilstošām tālvadības pilota praktiskajām iemaņām, pieļaujamas šādas atkāpes no atvērtās kategorijas prasībām:


55.1. veicot lidojumus ar bezpilota gaisa kuģiem, kuru pacelšanās masa ir mazāka nekā 2 kg un maksimalais lidojuma ātrums nepārsniedz 19 m/s, atļauts pārlidot neiesaistītām personām, bet ne cilvēku pulcēšanās vietām;


55.2. veicot lidojumus ar bezpilota gaisa kuģiem, kuru pacelšanās masa ir mazāka nekā 25 kg, ievēro 30 m attālumu horizontālajā plaknē no trešajām personām.

43. UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas ierosinātājiem un jau izveidoto UAS ģeogrāfisko zonu pārvaldītājiem, tostarp par UAS ģeogrāfiskajām zonām transformēto gaisa telpas struktūras elementu pārvaldniekiem, ir pienākums sadarboties, lai pēc iespējas novērstu UAS ģeogrāfisko zonu nosacījumu konfliktu, ja minētās zonas pārklājas.

57. Valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumiem atļauts neievērot UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktos aizliegumus un ierobežojumus, izņemot:

57.1. aizliegumus un ierobežojumus, kas noteikti šo noteikumu III. nodaļā;

57.2. aizliegumus un ierobežojumus, kas noteikti šo noteikumu 38.,  39. un 41.punktā minētajos gadījumos, ja vien ar attiecīgās UAS ģeogrāfiskās zonas pārvaldītāju nav panākta vienošanās par citu kārtību, kuru ir apstiprinājusi Civilās aviācijas aģentūra. 

56. Veicot valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus specifiskās kategorijas ietvaros: 

56.1. valsts institūcijai nav nepieciešams iesniegt deklarāciju par plānotajiem lidojumiem saskaņā ar regulas Nr. 2019/947 5.panta 5.punktu, ja valsts bezpilota gaisa kuģa lidojums atbilst regulas Nr. 2019/947 pielikuma 1.papildinājumā noteiktajam standarta scenārijam, vienlaikus paredzot iespēju Civilās aviācijas aģentūrai saskaņā ar normatīvajiem aktiem par bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu uzraudzību nepieciešamības gadījumā pārliecināties, kā tiek nodrošināta šajā apakšpunktā minēto prasību ievērošana;


56.2. valsts institūcijai nav nepieciešams saņemt ekspluatācijas atļauju, tomēr ir pienākums veikt ekspluatācijas riska novērtējumu saskaņā ar regulas Nr. 2019/947 11.pantu un nodrošināt pienācīgus riska mazināšanas pasākumus, vienlaikus paredzot iespēju Civilās aviācijas aģentūrai saskaņā ar normatīvajiem aktiem par bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu uzraudzību nepieciešamības gadījumā pārliecināties, kā tiek nodrošināta šajā apakšpunktā minēto prasību ievērošana. 



	12.
	26. Bezpilota gaisa kuģu lidojumu saskaņošana un koordinēšana gaisa telpā, kurā tiek nodrošināti gaisa satiksmes pakalpojumi, tiek veikta šo noteikumu IV. nodaļā noteiktajā kārtībā. 


	Tieslietu ministrija

9. Lūdzam izvērtēt un svītrot noteikumu projekta 26. punktu, ņemot vērā, ka nav skaidra nepieciešamība sniegt norādes uz nākamajā nodaļā regulēto jautājumu loku, ievērojot arī to, ka no noteikumu projekta teksta tas nepārprotami izriet. Alternatīvi lūdzam sniegt pamatotu skaidrojumu, kādēļ attiecīgā norāde būtu saglabājama.


	Ņemts vērā

Projekta 26.punkts svītrots.
	

	13.
	29. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants lidojumu koordināciju publicētā UAS ģeogrāfiskajā zonā, atbilstoši UAS ģeogrāfiskajā zonā noteiktajiem nosacījumiem un Civilās aviācijas aģentūras apstiprinātām procedūrām (turpmāk – lidojumu koordinācijas procedūras) ar lidlauka pārstāvi vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēju veic, sniedzot šādu informāciju:

29.1. vārdu un uzvārdu (juridiskajām personām – nosaukumu un pilnvarotā pārstāvja vārdu un uzvārdu);

29.2. kontaktinformāciju (e-pasta adresi un tālruņa numuru);

29.3. bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatanta numuru, kas tiek piešķirts atbilstoši Regulas Nr. 2019/947 14.panta prasībām;

29.4. unikālo sērijas numuru (“sertificētās” kategorijas gadījumā – bezpilota gaisa kuģim piešķirto reģistrācijas zīmi), kas identificē bezpilota gaisa kuģi, ar kuru plānots veikt lidojumu, kā arī informāciju vai un kā tiek nodrošināta attālinātā identifikācija;

29.5. personas kodu vai pases numuru, gadījumā, ja personai nav Latvijas Republikas personas koda;

29.6. deklarēto dzīvesvietas adresi (juridiskajām personām – juridisko adresi);

29.7. plānoto lidojumu mērķi, veidu un raksturu. 

30. Ja plānotais lidojums atbilst lidlauka vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēja lidojumu koordinācijas procedūrām, pēc koordinācijas pieprasījuma saņemšanas lidlauka pārstāvim vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzējam ir pienākums piecu  darba dienu laikā sniegt informāciju par turpmākajām nepieciešamajām darbībām. Gadījumā, ja plānotais lidojums neatbilst lidlauka vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēja lidojumu koordinācijas procedūrām vai ja procedūru nav, šo termiņu ir atļauts pagarināt līdz 30 dienām, kuru laikā sniedz informāciju par turpmākajām nepieciešamajām darbībām vai par atteikumu lidojumu koordinēšanai. 


	Tieslietu ministrija

10. Tiesiskās noteiktības nolūkā lūdzam noteikumu projekta 29. punktā skaidri norādīt, ka bezpilotu gaisa kuģa sistēmas ekspluatants iesniedz koordinācijas pieprasījumu, kā arī to, vai noteikumu projekta 29. punkta apakšpunktos ietvertā informācija ir ietverama minētajā pieprasījumā.

Papildus lūdzam noteikumu projekta 30. punktā norādīt, vai informāciju par atteikumu lidojumu koordinēšanai sniedz vienīgi gadījumā, ja atbilstoši noteikumu projekta 31. punktam nav iespējams panākt, ka lidojums atbilst UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumiem un lidojumu koordinācijas procedūrām.


	Ņemts vērā

Projekta 27. un 28.punkts precizēts.
	27. Bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants lidojumu koordināciju publicētā UAS ģeogrāfiskajā zonā, atbilstoši UAS ģeogrāfiskajā zonā noteiktajiem nosacījumiem un Civilās aviācijas aģentūras apstiprinātām procedūrām (turpmāk – lidojumu koordinācijas procedūras) ar lidlauka pārstāvi vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēju veic, iesniedzot lidojumu koordinācijas pieprasījumu, kurā sniedz šādu informāciju:

27.1. vārdu un uzvārdu (juridiskajām personām – nosaukumu un pilnvarotā pārstāvja vārdu un uzvārdu);

27.2. kontaktinformāciju (e-pasta adresi un tālruņa numuru);

27.3. bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatanta numuru, kas tiek piešķirts atbilstoši Regulas Nr. 2019/947 14.panta prasībām;

27.4. unikālo sērijas numuru (“sertificētās” kategorijas gadījumā – bezpilota gaisa kuģim piešķirto reģistrācijas zīmi), kas identificē bezpilota gaisa kuģi, ar kuru plānots veikt lidojumu, kā arī informāciju vai un kā tiek nodrošināta attālinātā identifikācija;

27.5. personas kodu vai pases numuru, gadījumā, ja personai nav Latvijas Republikas personas koda;

27.6. deklarēto dzīvesvietas adresi (juridiskajām personām – juridisko adresi) vai e-adresi;

27.7. plānoto lidojumu mērķi, veidu un raksturu. 

28. Ja plānotais lidojums atbilst lidlauka vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēja lidojumu koordinācijas procedūrām, pēc koordinācijas pieprasījuma saņemšanas lidlauka pārstāvim vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzējam ir pienākums piecu  darba dienu laikā sniegt informāciju par turpmākajām nepieciešamajām darbībām. Gadījumā, ja plānotais lidojums neatbilst lidlauka vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēja lidojumu koordinācijas procedūrām vai ja procedūru nav, šo termiņu ir atļauts pagarināt līdz 30 dienām, kuru laikā sniedz informāciju par turpmākajām nepieciešamajām darbībām saskaņā ar šo noteikumu 29.punkta nosacījumiem vai par atteikumu lidojumu koordinēšanai, ja nav iespējams panākt, ka lidojums atbilst UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumiem un lidojumu koordinācijas procedūrām un nav panākta vienošanās par izmaiņām saskaņā ar šo noteikumu 29.punkta nosacījumiem. 



	14.
	32. Lidojumu koordinācijas procedūru izpildei starp lidlauka pārstāvi vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēju un bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu dokumentē.

34. Informāciju par lidojumu koordinācijas procedūru izpildi vai koordinācijas atteikumu lidlauka pārstāvim vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzējam un bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam glabā ne mazāk kā divus gadus un tā ir pieejama pēc Civilās aviācijas aģentūras pieprasījuma.


	Tieslietu ministrija

11. Vēršam uzmanību, ka atbilstoši noteikumu projekta 32. punktam nav skaidri saprotams, kas tieši tiek dokumentēts. Attiecīgi lūdzam atbilstoši precizēt noteikumu projekta 32. punktu.

Kā arī lūdzam precizēt noteikumu projekta 34. punktu, skaidri norādot minētajā punktā tiesību subjektu(-s), kuram ir pienākums glabāt informāciju par lidojumu koordinācijas procedūru izpildi vai koordinācijas atteikumu.

Norādām, ka atbilstoši juridiskās tehnikas prasībām tiesību normai ir jābūt skaidrai, lai tās lietotājs un piemērotājs gūtu nepārprotamu priekšstatu par saviem pienākumiem un tiesībām.


	Ņemts vērā

Projekta 32.punkts svītrots un 34.punkts precizēts.
Projekta 31.punktā ir skaidri norādīti tiesību subjekti, kuriem ir pienākums glabāt informāciju par lidojumu koordinācijas procedūru izpildi vai koordinācijas atteikumu. Tie ir: lidlauka pārstāvis, gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzējs un bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatants.

	31. Informāciju par lidojumu koordinācijas procedūru izpildi vai koordinācijas atteikumu lidlauka pārstāvim vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzējam un bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam ir pienākums glabāt ne mazāk kā divus gadus un tā ir pieejama pēc Civilās aviācijas aģentūras pieprasījuma.



	15.
	35. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu, izmaiņas UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumos un tās darbības izbeigšanu ir tiesības ierosināt:

35.3. Vides pārraudzības valsts biroja tīmekļvietnē norādīto rūpniecisko avāriju riska objektu īpašniekiem;

38. Rūpniecisko avāriju riska objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus virs rūpniecisko avāriju riska objektiem un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem.


	Tieslietu ministrija

12. Lūdzam izvērtēt un nepieciešamības gadījumā salāgot noteikumu projekta 35.3. apakšpunktu ar 38. punktu attiecībā uz tiesību subjektu loku, kam ir tiesības ierosināt UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu, izmaiņas tās nosacījumos un tās darbības izbeigšanu vai sniegt pamatotu skaidrojumu, kādēļ tiesību subjektu loks minētajās noteikumu projekta vienībās paredzēts atšķirīgs (proti, attiecīgās tiesības netiek paredzētas rūpniecisko avāriju riska objektu valdītājiem un lietotājiem).


	Ņemts vērā

Projekta 32. un 35.punkts precizēts, ņemot vērā arī Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas atzinumu.

	32. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu, izmaiņas UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumos un tās darbības izbeigšanu ir tiesības ierosināt:

32.3. Vides pārraudzības valsts biroja tīmekļvietnē norādīto rūpniecisko avāriju riska objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem;

35. Rūpniecisko avāriju riska objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus virs rūpniecisko avāriju riska objektiem un attālumā līdz 100 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem.



	16.

	47. Informācijas par UAS ģeogrāfiskajām zonām publiski pieejamā plaši izmantotā vienotā unikālā digitālā formātā (turpmāk – datu kopa) pieejamību saskaņā ar likuma “Par aviāciju” 117.6 panta trešo daļu nodrošina valsts akciju sabiedrība “Latvijas gaisa satiksme” (turpmāk – Latvijas gaisa satiksme). 


	Tieslietu ministrija

13. Vēršam uzmanību, ka noteikumu projekta 47. punkts pēc būtības dublē likuma "Par aviāciju" 117.6 panta trešajā daļā ietverto regulējumu (ņemot vērā, ka minētajā likuma vienībā ietvertas atsauces uz regulas Nr. 2019/947, noteikumu projekta 47. punktā tiek dublētas arī minētās regulas normas). Attiecīgi saskaņā ar noteikumu Nr. 108 3.2. apakšpunktu lūdzam atbilstoši precizēt noteikumu projektu, nodrošinot, ka netiek dublētas likuma "Par aviāciju" normas.


	Ņemts vērā

Projekta 44.punkts precizēts, attiecīgi precizējot arī projekta 45.punktu.

	44. Informācijas par UAS ģeogrāfiskajām zonām pieejamība tiek nodrošināta saskaņā ar regulas Nr.2019/947 15.panta 3.punktu un  likuma “Par aviāciju” 117.6 panta trešo daļu. 

45. UAS ģeogrāfiskā zonas nosacījumi ir saistoši no brīža, kad valsts akciju sabiedrība “Latvijas gaisa satiksme” (turpmāk - Latvijas gaisa satiksme) informāciju par to ir padarījusi publiski pieejamu.   


	17.
	50. Šo noteikumu 47.punktā minēto datu apstrāde un tālāka izplatīšana komerciāliem mērķiem pieļaujama, noslēdzot par to attiecīgu vienošanos ar Latvijas gaisa satiksmi. Šādā gadījumā Latvijas gaisa satiksmei ir tiesības noteikt maksu par datu izmantošanu.

	Tieslietu ministrija

14. No noteikumu projekta 50. punkta izriet, ka informācijas par UAS ģeogrāfiskajām zonām publiski pieejamā plaši izmantotā vienotā unikālā digitālā formātā (datu) apstrāde un tālāka izplatīšana komerciāliem mērķiem pieļaujama, noslēdzot par to attiecīgu vienošanos ar Latvijas gaisa satiksmi. Šādā gadījumā Latvijas gaisa satiksmei ir tiesības noteikt maksu par datu izmantošanu. Saistībā arī minēto lūdzam izvērtēt un noteikumu projektā paredzēt, kādā apmērā attiecīgo maksu var noteikt (piemēram, paredzot, ka to individuālā gadījumā var noteikt pierādāmu izmaksu par šo datu pieejamības nodrošināšanu komerciāliem mērķiem apmērā) vai paredzēt, ka, nosakot maksu, tiek ievēroti vienlīdzīgi nosacījumi iepretim komersantiem, tādējādi nodrošinot, ka noteiktā maksa ir pamatota un samērīga. Alternatīvi lūdzam sniegt pamatotu skaidrojumu, kādēļ attiecīgs regulējums noteikumu projektā nav nepieciešams.


	Ņemts vērā

Projekta 47.punkts precizēts.


	47. Šo noteikumu 44.punktā minētās informācijas apstrāde un tālāka izplatīšana komerciāliem mērķiem pieļaujama, noslēdzot par to attiecīgu vienošanos ar Latvijas gaisa satiksmi. Šādā gadījumā Latvijas gaisa satiksmei ir tiesības noteikt maksu par informācijas izmantošanu, ievērojot vienlīdzīgus nosacījumus.


	18.
	52. Izmaksas, kas saistītas ar bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nepieciešamās informācijas nodrošināšanu, tiek segtas no Civilās aviācijas aģentūras iekasētās maksas par bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu reģistrāciju. Latvijas gaisa satiksmei piekritīgā maksas daļa ir 25 % no kopējās Civilās aviācijas aģentūras iekasētās maksas par bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu reģistrāciju.


	Tieslietu ministrija

15. Noteikumu projekta 62. punkts paredz, ka izmaksas, kas saistītas ar bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nepieciešamās informācijas nodrošināšanu, tiek segtas no Civilās aviācijas aģentūras iekasētās maksas par bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu reģistrāciju. Saistībā ar minēto vēršam uzmanību, ka likuma "Par aviāciju" 5. panta trešā daļa paredz, ka maksa par Civilās aviācijas aģentūras sniegtajiem pakalpojumiem un ieņēmumu daļa par aeronavigācijas pakalpojumiem ieskaitāma Civilās aviācijas aģentūras kontā Valsts kasē un izmantojama vienīgi aģentūras darbības nodrošināšanai. Attiecīgi lūdzam sniegt pamatojumu Civilās aviācijas aģentūras iekasētās maksas izmantošanai noteikumu projekta 62. punktā paredzētajam mērķim. Ja atbilstošu skaidrojumu nav iespējams sniegt, lūdzam precizēt noteikumu projekta 62. punktu.


	Vienošanās panākta elektroniskās saskaņošanas laikā
Informējam, ka šāds risinājums tika virzīts pēc iepriekšējām konsultācijām ar iesaistītajām institūcijām un tika iekļauts anotācijā likumprojektam “Grozījumi likumā “Par aviāciju”” (kas stājās spēkā 01.01.2021.)  saistībā ar minētā likumprojekta 117.6 panta trešo daļu. Tobrīd un arī šī projekta ietvaros iebildumi par šāda risinājuma iespējamību netika saņemti ne no Finanšu ministrijas, ne no citiem saskaņošanas dalībniekiem. 
	49. Izmaksas, kas saistītas ar bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nepieciešamās informācijas nodrošināšanu, tiek segtas no Civilās aviācijas aģentūras iekasētās maksas par bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu reģistrāciju. Latvijas gaisa satiksmei piekritīgā maksas daļa ir 25 % no kopējās Civilās aviācijas aģentūras iekasētās maksas par bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu reģistrāciju.



	19.
	
	Tieslietu ministrija

16. Likuma "Par aviāciju" pārejas noteikumi paredz, ka Ministru kabinets līdz 2021. gada 30. jūnijam izdod cita starpā šā likuma 117.6 panta otrajā un trešajā daļā minētos noteikumus. Līdz attiecīgo noteikumu spēkā stāšanās dienai, bet ne ilgāk kā līdz 2021. gada 30. jūnijam piemērojami Ministru kabineta 2019. gada 13. augusta noteikumi Nr. 368 "Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un cita veida lidaparātu lidojumi", ciktāl tie nav pretrunā ar šo likumu un Eiropas Savienības tiesību aktiem bezpilota gaisa kuģu jomā. Saistībā ar minēto lūdzam izvērtēt un papildināt noteikumu projektu ar noslēguma jautājumu, kas paredz atzīt iepriekš minētos Ministru kabineta noteikumus par spēku zaudējušiem, ievērojot noteikumu Nr. 108 160. punktu.


	Ņemts vērā
Projekta Noslēguma noteikumi papildināti ar jaunu 60.punktu. 
Vienlaikus informējam, ka Ministru kabineta 2019. gada 13. augusta noteikumi Nr. 368 "Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un cita veida lidaparātu lidojumi" aptver plašāku jautājumu loku par šajos noteikumos minētajiem. Piemēram, šajos noteikumos netiek skarti jautājumi par atļaujām, apdrošināšanu, modeļu klubu darbību, gaisa baloniem atsaitē, raķešu modeļiem un pūķiem. Saskaņā ar likuma “Par aviāciju” vienpadsmitajā1 nodaļā ietvertajiem deleģējumiem, noteikumu Nr. 368 vietā paredzēts izstrādāt un izdot astoņu Ministru kabineta noteikumus, kas kopā aptver divpadsmit deleģējumus.
	60. Atzīt par spēku zaudējušiem Ministru kabineta 2019.gada 13.augusta noteikumus Nr.368 “Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un cita veida lidaparātu lidojumi” (Latvijas Vēstnesis, 2019,166.nr.).



	20.
	27. Gaisa telpas struktūras elementi, kas izveidoti Latvijas Republikas gaisa telpā saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, augstumā līdz 120 m no ūdens vai zemes virsmas tiek transformēti par UAS ģeogrāfiskajām zonām. 


	Tieslietu ministrija

17. Saskaņā ar instrukcijas Nr. 19 14. punktu lūdzam papildināt noteikumu projekta anotāciju ar pamatotu skaidrojumu par noteikumu projekta 27. punkta būtību, nepieciešamību un mērķi.

	Ņemts vērā

Precizēta projekta anotācijas I sadaļa.

	25. Gaisa telpas struktūras elementi, kas izveidoti Latvijas Republikas gaisa telpā saskaņā ar normatīvajiem aktiem, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, augstumā līdz 120 m no ūdens vai zemes virsmas tiek transformēti par UAS ģeogrāfiskajām zonām. 



	21.
	
	Tieslietu ministrija

18. Vēršam uzmanību, ka noteikumu projekta anotācijas V sadaļas 1. tabulā A ailē ir norādīts regulas Nr. 2019/947 15. panta 1. un 3. punkts, kas ieviesti tabulas B ailē norādītajā attiecīgi noteikumu projekta 9.–51. punktā, kā arī 27., 42. un 62. punktā. Savukārt vairākās no minētajām noteikumu projekta vienībām (piemēram, 27. punktā) nav norādītas atsauces uz attiecīgajām regulas Nr. 2019/947 vienībām. Ievērojot minēto, lūdzam izvērtēt un papildināt noteikumu projektu ar atbilstošām atsaucēm. Norādām, ka vienīgais regulu ieviešanas veids nacionālajos normatīvajos aktos ir atsauču veidošana uz tām atbilstoši noteikumu Nr. 108 170.-172. punktam.

Papildus lūdzam papildināt noteikumu projekta anotācijas V sadaļas 1. tabulu ar informāciju par regulas Nr. 2019/947 15. panta 2. punktā un 17. pantā ietverto prasību ieviešanu. Nepieciešamības gadījumā lūdzam atbilstoši precizēt noteikumu projektu.


	Ņemts vērā

Precizēta projekta anotācijas V sadaļa.


	

	22.
	
	Tieslietu ministrija

19. Atbilstoši regulas Nr. 2019/947 23. panta 5. punktam minētās regulas 15. panta 3. punktu (paredz informācijas par UAS ģeogrāfiskajām zonām publiski pieejamā plaši izmantotā vienotā unikālā digitālā formātā pieejamību), piemēro no 2022. gada 1. janvāra. Noteikumu projekta anotācijā norādīts, ka ir paredzēts, ka Satiksmes ministrija izstrādās un iesniegs grozījumus šajos noteikumos, papildinot tos ar nepieciešamajām tiesību normām par UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas kārtību, tostarp nosakot termiņus, datu formātu, datu kvalitātes prasības un veidu, kādā Latvijas gaisa satiksme saņem informāciju par UAS ģeogrāfiskajām zonām. Saistībā ar minēto lūdzam izvērtēt un vienlaikus ar noteikumu projektu izskatīšanai Ministru kabinetā virzīt Ministru kabineta sēdes protokollēmumu ar attiecīgu Satiksmes ministrijas uzdevumu, tādējādi nodrošinot regulas Nr. 2019/947 15. panta 3. punktā ietverto prasību pilnīgu, savlaicīgu un efektīvu ieviešanu nacionālajā regulējumā.


	Ņemts vērā

Projektam pievienots protokollēmuma projekts ar uzdevumu Satiksmes ministrijai.


	

	23.
	35. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu, izmaiņas UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumos un tās darbības izbeigšanu ir tiesības ierosināt:

35.3. Vides pārraudzības valsts biroja tīmekļvietnē norādīto rūpniecisko avāriju riska objektu īpašniekiem;


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

1. Ministru kabineta 2016. gada 1. marta noteikumu Nr. 131 “Rūpniecisko avāriju riska novērtēšanas kārtība un riska samazināšanas pasākumi” 2.1. punktā definēts: “atbildīgā persona – viena vai vairākas fiziskās vai juridiskās personas, kuras norīko objekta īpašnieks, valdītājs vai lietotājs un kuras pārvalda objektu vai iekārtu, ja tām ir tiesības pieņemt lēmumus par objekta vai iekārtas ekspluatācijas sākšanu, ekspluatāciju (tai skaitā tehnisko apkopi, atjaunošanu, pārbūvi vai citām izmaiņām ekspluatācijas gaitā) vai ekspluatācijas apturēšanu”.

Līdz ar to, lūdzam noteikumu projekta 35.3. punktu papildināt un izteikt šādā redakcijā: "Vides pārraudzības valsts biroja tīmekļvietnē norādīto rūpniecisko avāriju riska objektu īpašnieki, vadītāji vai lietotāji".


	Ņemts vērā

Projekta 32.punkts precizēts.


	32. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu, izmaiņas UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumos un tās darbības izbeigšanu ir tiesības ierosināt:

32.3. Vides pārraudzības valsts biroja tīmekļvietnē norādīto rūpniecisko avāriju riska objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem;



	24.
	38. Rūpniecisko avāriju riska objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus virs rūpniecisko avāriju riska objektiem un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem.


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

2. Noteikumu projekta 38. punktā skaitli "50" aizstāt ar skaitli "100", ļaujot rūpniecisko avāriju riska objektiem ierobežot vai aizliegt bezpilota kuģu lidojumu līdz 100 metriem, kas ir arī minimālā drošības aizsargjosla saskaņā ar Aizsargjoslu likumu, no šiem objektiem. 


	Ņemts vērā

Projekta 35.punkts precizēts.


	35. Rūpniecisko avāriju riska objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus virs rūpniecisko avāriju riska objektiem un attālumā līdz 100 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem.



	25.
	4. Tālvadības pilotam vai pilnībā autonoma lidojuma gadījumā - bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam - ir pienākums pēc valsts aģentūras “Civilās aviācijas aģentūra” (turpmāk – Civilās aviācijas aģentūra), Valsts policijas, pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes, Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta, Nacionālo bruņoto spēku amatpersonas vai zemessarga, kas veic militārā objekta apsardzi, pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kā arī uzrādīt personu apliecinošu dokumentu. Šajā punktā minētās prasības tiek piemērotas, ja amatpersonai vai zemessargam ir pamatotas šaubas par bezpilota gaisa kuģa lidojuma tiesiskumu. 


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

3. Papildināt noteikumu projekta 4. punkta pirmo teikumu ar vārdiem “Dabas aizsardzības pārvaldes”, izsakot šādā redakcijā:

“4. Tālvadības pilotam vai pilnībā autonoma lidojuma gadījumā - bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam - ir pienākums pēc valsts aģentūras “Civilās aviācijas aģentūra” (turpmāk – Civilās aviācijas aģentūra), Valsts policijas, pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes, Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta, Dabas aizsardzības pārvaldes, Nacionālo bruņoto spēku amatpersonas vai zemessarga, kas veic militārā objekta apsardzi, pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kā arī uzrādīt personu apliecinošu dokumentu.”.

Pamatojums: Vides aizsardzības likuma 20. panta pirmajā daļā noteikts, ka vides valsts kontroli veic Dabas aizsardzības pārvaldes valsts vides inspektori. Likuma “Par īpaši aizsargājamām dabas teritorijām” 27. pants nosaka, ka īpaši aizsargājamo dabas teritoriju vides valsts kontroli valsts nozīmes aizsargājamo teritoriju, īpaši aizsargājamo sugu un biotopu, mikroliegumu apsaimniekošanas un aizsardzības jomā īsteno Dabas aizsardzības pārvalde. Īpaši aizsargājamo dabas teritoriju aizsardzību un izmantošanu regulējošos normatīvajos aktos var būt noteikti ierobežojumi lidojumiem, piemēram, aizliegums veikt lidojumus zemāk par 300 metriem, kā arī bez Pārvaldes rakstiskas atļaujas saņemšanas veikt lidojumus noteiktiem mērķiem vai veikt lidojumus gaisa telpā virs Nacionālā parka teritorijas zemāk par 300 metriem
. Līdz ar to arī Pārvaldei jābūt tiesībām nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumus, ja tiek pārkāptas īpaši aizsargājamo dabas teritoriju aizsardzību un izmantošanu regulējošos normatīvajos aktos noteiktās prasības.


	Ņemts vērā

Projekta 4.punkts precizēts.


	4. Tālvadības pilotam vai pilnībā autonoma lidojuma gadījumā - bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam - ir pienākums pēc valsts aģentūras “Civilās aviācijas aģentūra” (turpmāk – Civilās aviācijas aģentūra), Valsts policijas, pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes, Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta, Dabas aizsardzības pārvaldes, Nacionālo bruņoto spēku amatpersonas vai zemessarga, kas veic militāro objektu vai citu objektu un personu apsardzi, pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kā arī uzrādīt personu apliecinošu dokumentu. Šajā punktā minētās prasības tiek piemērotas, ja amatpersonai vai zemessargam ir pamatotas šaubas par bezpilota gaisa kuģa lidojuma tiesiskumu. 



	26.
	16. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu šo noteikumu 35.punktā minētās institūcijas ierosina, izvērtējot un ņemot vērā šādus nosacījumus:
16.1. bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumi ir saistīti ar būtiskām  valsts un sabiedrības interesēm drošības, drošuma, privātuma vai vides jomā;


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

4. Papildināt noteikumu projekta 16.1. apakšpunktu ar vārdiem “un dabas aizsardzības”, izsakot šādā redakcijā:

“16.1. bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumi ir saistīti ar būtiskām valsts un sabiedrības interesēm drošības, drošuma, privātuma, vides un dabas aizsardzības jomā”.

Pamatojums: Ievērojot šīs tiesību normas sasaisti ar noteikumu projekta 35.8. apakšpunktu, kā arī Pārvaldes kompetenci, kas noteikta likuma “Par īpaši aizsargājamām dabas teritorijām” 25. panta sestajā daļā, Sugu un biotopu aizsardzības likuma 5. pantā un Ministru kabineta 2009. gada 2. jūnija noteikumos Nr. 507 “Dabas aizsardzības pārvaldes nolikums”, nepieciešams papildināt minēto uzskaitījumu ar dabas aizsardzības jomu.


	Ņemts vērā

Projekta 15.1.apakšpunkts precizēts, ņemot vērā arī Tieslietu ministrijas atzinumā minēto. Projekta 15.1.apakšpunkts precizēts, pievienojot atsauci uz regulas Nr.2019/947 15.panta 1.punktu, tādējādi novēršot regulas normu pārrakstīšanu un interpretāciju.
	15. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu šo noteikumu 32.punktā minētās institūcijas ierosina, izvērtējot un ņemot vērā šādus nosacījumus:
15.1. bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumi atbilst regulas Nr.2019/947 15.panta 1.punkta nosacījumiem;



	27.
	43. Dabas aizsardzības pārvaldei ir tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, lai ierobežotu trokšņu līmeni virs objektiem īpaši aizsargājamās dabas teritorijās un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem.  


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

5. Izteikt 43. punktu šādā redakcijā: 

“43. Dabas aizsardzības pārvaldei ir tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, lai ierobežotu traucēšanu un trokšņu līmeni virs objektiem īpaši aizsargājamās dabas teritorijās, kā arī virs mikroliegumiem, kuri izveidoti īpaši aizsargājamo putnu aizsardzībai, un attālumā līdz 100 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem.”. 

Pamatojums: Traucējuma, tajā skaitā trokšņa līmeņa, ierobežošana ir nepieciešama ne tikai virs objektiem īpaši aizsargājamās dabas teritorijās, bet arī virs mikroliegumiem, kuri izveidoti īpaši aizsargājamo putnu dzīvotņu aizsardzībai. Saskaņā ar Sugu un biotopu aizsardzības likuma 1. panta 3. punktu mikroliegums ir teritorija, ko nosaka, lai nodrošinātu īpaši aizsargājamas sugas vai biotopa aizsardzību ārpus īpaši aizsargājamām dabas teritorijām, kā arī īpaši aizsargājamās dabas teritorijās, ja kāda no funkcionālajām zonām to nenodrošina. Sugu un biotopu aizsardzības likuma 11. panta 2. un 6. punkts nosaka, ka attiecībā uz īpaši aizsargājamo sugu dzīvniekiem, tajā skaitā putniem, visās to attīstības stadijās ir aizliegtas šādas darbības: apzināta traucēšana (īpaši vairošanās, mazuļu augšanas, spalvmešanas, ziemas guļas un migrācijas laikā) un dzīvotņu postīšana, kā arī putnu dzīvotņu piesārņošana, kaitējuma nodarīšana tām vai citāda putnu traucēšana. To, ka putni ligzdošanas un mazuļu perēšanas periodā ir īpaši jutīgi uz traucējumu, kas ir ne tikai troksnis, bet arī pietuvošanās ligzdai, pierāda, piemēram, viena no pieredzējušākajiem putnu pētniekiem Latvijā, ornitologa, dr. biol. Māra Strazda disertācijas “Melnā stārķa saglabāšanas ekoloģija Latvijā” kopsavilkumā (2011, 24.lpp.)
 minētais, ka vidējā sekmīgas ligzdošanas varbūtība pie traucējuma minimālā attāluma 500 m ir aptuveni 0,5, bet tā strauji samazinās, ja traucējuma attālums ir mazāks nekā 100 m. Tāpat “Mazā ērgļa Clanga pomarina aizsardzības plāns Latvijā” (apstiprināts ar Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas 2020.gada 8.janvāra rīkojumu Nr. 1-2/1, 65. lpp.)
 minēts, ka par kritisko attālumu, kādā perējošs mazais ērglis traucējuma ietekmē var izlidot no ligzdas, ir uzskatāms attālums aptuveni 200 m. Īpaši aizsargājamās sugas, tostarp putnu sugas, nosaka Ministru kabineta 2000. gada 14. novembra noteikumi Nr. 396 “Noteikumi par īpaši aizsargājamo sugu un ierobežoti izmantojamo īpaši aizsargājamo sugu sarakstu”.

	Ņemts vērā

Projekta 40.punkts precizēts.


	40. Dabas aizsardzības pārvaldei ir tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, lai ierobežotu traucēšanu un trokšņu līmeni virs objektiem īpaši aizsargājamās dabas teritorijās, kā arī virs mikroliegumiem, kuri izveidoti īpaši aizsargājamo putnu aizsardzībai, un attālumā līdz 100 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem.  



	28.
	
	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija

6. Saskaņā ar Ministru kabineta 2009. gada 15. decembra instrukcijas Nr. 19 “Tiesību akta projekta sākotnējās ietekmes izvērtēšanas kārtība” (turpmāk – MK instrukcija Nr. 19) 14.4. apakšpunktu anotācijas I sadaļas 2. punktā jānorāda paredzēto pakalpojumu nosaukumi, ja projekts paredz ieviest jaunus pakalpojumus vai arī pilnveidot esošos, kā arī to, vai pakalpojums tiks sniegts elektroniski (ja pakalpojums nav pieejams elektroniski, vai ir plānots veidot elektronisku kanālu).

Lūdzam, atbilstoši MK instrukcijas Nr. 19 14.4. apakšpunktā noteiktajam, anotācijas I sadaļas 2. punktā norādīt pakalpojuma pieprasīšanas kanālus. Saskaņā ar Ministru kabineta 2017. gada 4. jūlija noteikumu Nr. 399 “Valsts pārvaldes pakalpojumu uzskaites, kvalitātes kontroles un sniegšanas kārtība” 17. punktu pakalpojumu pieprasīšanas un saņemšanas kanāli iedalāmi klātienes un neklātienes kanālos.


	Ņemts vērā

Projekta anotācijas I sadaļa precizēta.

Līdz ar projekta stāšanos spēkā, netiks ieviesti jauni vai pilnveidoti esošie Civilās aviācijas aģentūras pakalpojumi. Civilās aviācijas aģentūras bezpilota gaisa kuģa jomas sniegtos pakalpojumus ir iespējams pieprasīt un saņemt klātienē, kā arī neklātienē – elektroniski un ar pasta starpniecību.  


	

	29..
	23.  Ja ap lidlauku izveidotajā UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi vai arī UAS ģeogrāfiskā zona nav izveidota, bezpilota gaisa kuģu lidojumi atvērtajā kategorijā un specifiskajā kategorijā ir ierobežoti gaisa satiksmes zonā (ATZ), izņemot vienu no šādiem gadījumiem, ja lidojumi tiek veikti:

23.1. atvērtās kategorijas ietvaros augstumā līdz 50 m no zemes vai ūdens virsmas ārpus ap lidlauku noteiktās UAS ģeogrāfiskās zonās, kurā bezpilota gaisa kuģa lidojumi nav atļauti;

23.2. ievērojot aeronavigācijas informācijas publikācijā (AIP) vai UAS ģeogrāfiskajā zonā publicētās procedūras, kas attiecas uz bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanu konkrētajā lidlauka gaisa satiksmes zonā (ATZ).


	Latvijas Darba devēju konfederācija
1. 1. LDDK iebilst pret Noteikumu projekta 23.punktu.

Pamatojums:

Esošā redakcija nav viennozīmīgi saprotama, kā arī ir pārprotama.

Priekšlikums:

Izteikt Noteikumu projekta 23. punktu sekojošā reakcijā:

“23. Ja ap lidlauku izveidotajā UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi vai arī UAS ģeogrāfiskā zona nav izveidota, gaisa satiksmes zonā (ATZ) bezpilota gaisa kuģu lidojumi atvērtajā kategorijā un specifiskajā kategorijā ir ierobežoti, izņemot vienu no šādiem gadījumiem, ja lidojumi tiek veikti:” 


	Ņemts vērā
Projekta 22.punkts precizēts.
	22.  Ja ap lidlauku izveidotajā UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi vai arī UAS ģeogrāfiskā zona nav izveidota, gaisa satiksmes zonā (ATZ) tiek ievēroti šādi ierobežojumi:

22.1. bezpilota gaisa kuģu lidojumi ir atļauti pie nosacījuma, ka tie tiek veikti vizuālā tiešā redzamībā augstumā līdz 50 m no zemes vai ūdens virsmas ārpus šo noteikumu 21.punktā minētā ierobežojuma, izņemot gadījumu, ja  aeronavigācijas informācijas publikācijā (AIP) publicētās procedūras, kas attiecas uz bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanu konkrētajā lidlauka gaisa satiksmes zonā (ATZ), ir noteikts citādi;

22.2. gadījumos, kas neatbilst šo noteikumu šo noteikumu 22.1. apakšpunktā minētajiem nosacījumiem, bezpilota gaisa kuģa lidojumi ir atļauti tikai pie nosacījuma, ja tie tiek koordinēti ar attiecīgā lidlauka pārstāvi atbilstoši Civilās aviācijas aģentūras apstiprinātajiem nosacījumiem un koordinācijas procedūrām.



	30.
	24.  Ja ap lidlauku izveidotajā UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi vai arī UAS ģeogrāfiskā zona nav izveidota, bezpilota gaisa kuģu lidojumi atvērtajā kategorijā un specifiskajā kategorijā ir ierobežoti gaisa telpā, kurā tiek nodrošināti gaisa satiksmes pakalpojumi (piemēram, gaisa satiksmes vadības zonā (CTR), satiksmes informācijas zonā (TIZ)), izņemot vienu no šādiem gadījumiem, ja lidojumi tiek veikti:

24.1. atvērtās kategorijas ietvaros augstumā līdz 50 m no zemes vai ūdens virsmas ārpus ap lidlauku noteiktās UAS ģeogrāfiskās zonās, kurā bezpilota gaisa kuģa lidojumi nav atļauti;

24.2. ievērojot gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēja izstrādātās procedūras.


	Latvijas Darba devēju konfederācija

1. 3. LDDK iebilst pret Noteikumu projekta 24.punktu.

Pamatojums:

Noteikumu projekta punkta redakcija nav viennozīmīgi saprotama: vai ATZ zonā lidojumi ir ierobežoti, vai arī, ka lidojumi veicami tieši šajā ATZ zonā.

Priekšlikums:

Izteikt Noteikumu projekta 24. punktu sekojošā reakcijā:
“24. Ja ap lidlauku izveidotajā UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi vai arī UAS ģeogrāfiskā zona nav izveidota, gaisa telpā, kurā tiek nodrošināti gaisa satiksmes pakalpojumi (piemēram, gaisa satiksmes vadības zonā (CTR), satiksmes informācijas zonā (TIZ)), bezpilota gaisa kuģu lidojumi atvērtajā kategorijā un specifiskajā kategorijā ir ierobežoti, izņemot vienu no šādiem gadījumiem, ja lidojumi tiek veikti:”


	Ņemts vērā
Projekta 23.punkts precizēts.
	23.  Ja ap lidlauku izveidotajā UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi vai arī UAS ģeogrāfiskā zona nav izveidota, gaisa telpā, kurā tiek nodrošināti gaisa satiksmes pakalpojumi (piemēram, gaisa satiksmes vadības zonā (CTR), satiksmes informācijas zonā (TIZ)), tiek ievēroti šādi ierobežojumi:

23.1. atvērtajā kategorijā bezpilota gaisa kuģu lidojumi ir atļauti tikai pie nosacījuma, ja bezpilota gaisa kuģa pacelšanās masa ir mazāka nekā 2 kg, lidojumus tiek veikts ne augstāk par 50m no zemes vai ūdens virsmas un ārpus šo noteikumu 21.punktā minētā ierobežojuma, izņemot, gadījumu, ja aeronavigācijas informācijas publikācijā (AIP) publicētās procedūras, kas attiecas uz bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanu gaisa telpā, kurā tiek nodrošināti gaisa satiksmes pakalpojumi, ir noteikts citādi;

23.2. specifiskajā kategorijā bezpilota gaisa kuģu lidojumi ir atļauti tikai pie nosacījuma, ja tie tiek koordinēti ar gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēju atbilstoši Civilās aviācijas aģentūras apstiprinātajiem nosacījumiem un koordinācijas procedūrām.



	31.
	45. Satiksmes ministrijas un Ekonomikas ministrijas deleģētiem transporta, sakaru un enerģētikas infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem ir tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus:

45.1. transporta infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem -  virs valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem, valsts reģionālajiem autoceļiem, tiltiem, dzelzceļa infrastruktūras objektiem un  attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem, ņemot vērā satiksmes intensitāti un citus apstākļus, kas var ietekmēt satiksmes drošību;


45.2. sakaru infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem – virs sakaru infrastruktūras objektiem un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem;

45.3. enerģētikas infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem – virs elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm, un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem.


	Latvijas Darba devēju konfederācija

1. 4. LDDK iebilst pret Noteikumu projekta 45.punktu.

Priekšlikums:

Noteikumu projekta 45. punktu papildināt ar objektu pārlidošanas nosacījumu uzskaitījumu, jo esošā redakcija neļauj viennozīmīgi saprast, vai ierobežojumi attiecas uz aprakstīto 50 metru augstuma gaisa telpu, vai gaisa telpu ārpus šiem 50 metriem, vai arī kādā no šīm gaisa telpām aizliedz pārvietošanos pa minēto infrastruktūras objektu garenasi, vai vienkārši šķērsojot to.


	Ņemts vērā
Lidojumu saskaņošanas kārtība, kā arī lidojumu nosacījumi ir viens no ģeogrāfiskās zonas nosacījumiem.  

Jautājums tiks precizēts, virzot grozījumus projektā, kā tas ir norādīts anotācijā un protokollēmumā, kas projektam ir pievienots, pamatojoties uz Tieslietu ministrijas  atzinumā norādīto.

Vēršam uzmanību, ka ierobežojumu augstums skatāms kontekstā ar projekta 11.punktu.

Lai nodrošinātu tiesisko noteiktību līdz UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanai atbilstoši regulas Nr.2019/947 prasībām, projekta Noslēguma jautājumi papildināti ar jaunu 61.5.apakšpunktu.

	42. Satiksmes ministrijas un Ekonomikas ministrijas deleģētiem transporta, sakaru un enerģētikas infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem, kā arī licencētiem elektroenerģijas pārvades un sadales sistēmu operatoriem, netkarīgi no padotības, ir tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus:

42.1. transporta infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem -  virs valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem, valsts reģionālajiem autoceļiem, tiltiem, dzelzceļa infrastruktūras objektiem un  attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem, ņemot vērā satiksmes intensitāti un citus apstākļus, kas var ietekmēt satiksmes drošību;


42.2. sakaru infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem – virs sakaru infrastruktūras objektiem un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem;

42.3. enerģētikas infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem, kā arī licencētiem elektroenerģijas pārvades un sadales sistēmu operatoriem, neatkarīgi no padotības – virs elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm, un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem.

61. Līdz šo noteikumu 44.punktā minētās informācijas pieejamībai: 

61.5. bezpilota gaisa kuģu lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālā plaknē no valsts galvenajiem autoceļiem, valsts autoceļu pārvadiem, tiltiem, elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm un dzelzceļa infrastruktūras, izņemot šādus gadījumus šādus gadījumus:

61.5.1. atvērtajā kategorijā valsts autoceļu pārvadu, valsts galveno autoceļu un tiltu pārlidošana tiek veikta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju ne zemāk kā 30m augstumā no attiecīgā objekta augstākā punkta ar bezpilota gaisa kuģi, kura masa ir mazāka nekā 2 kg;

61.5.2. specifiskajā kategorijā valsts autoceļu pārvadu, valsts galveno autoceļu un tiltu pārlidošana tiek veikta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju un ievērojot vismaz 50 m attālumu no transportlīdzekļiem, kas piedalās ceļu satiksmē;

61.5.3. lidojumi tuvāk par 50 m horizontālā plaknē un 30 m vertikālā plaknē no elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110kV un 330kV, to iekārtām un būvēm un dzelzceļa infrastruktūras, tiek veikti, ja ir saņemts rakstisks saskaņojums no attiecīgā objekta vai inženierbūves īpašnieka, valdītāja vai lietotāja.


	32.
	
	Latvijas Darba devēju konfederācija

1. LDDK iebilst pret Noteikumu projekta II. daļu.

Priekšlikums:

Papildināt Noteikumu projekta II. daļu “UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas vispārīgie noteikumi” ar:


4.1.UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas saskaņošanas kārtību virs trešajām personām piederošas zemes. Piemēram, Latvijas Valsts mežu valdījumā un īpašumā esošās zemes atrodas pilsētu un ciemu administratīvajās teritorijās, tajās izveidotas īpaši aizsargājamas dabas teritorijas, notiek NBS mācības, piekļaujas Valsts robežai, u.t.t.;

4.2.Saskaņošanas kārtību UAS ģeogrāfisko zonu caurlidošanai, lai pa gaisa telpu piekļūtu savam zemes īpašumam, ja blakus teritorijas īpašnieks izveidojis UAS ģeogrāfisko zonu. Latvijas Valsts mežu valdījumā un īpašumā esošās zemes caurvij un šķērso dažādi infrastruktūras objekti, t.sk. ceļi, elektropārvades līnijas, gāzes vadi, dažādi kabeļi, u.t.t. To šķērsošana bieži vien nepieciešama, lai nodrošinātu Latvijas Valsts mežu infrastruktūras objektu un mežaudžu apsekošanu un datu ievākšanu.


	Panākta vienošanās
Lidojumu saskaņošanas kārtība ir viens no ģeogrāfiskās zonas nosacījumiem.  

Jautājums tiks precizēts, virzot grozījumus projektā, kā tas ir norādīts anotācijā un protokollēmumā, kas projektam ir pievienots, pamatojoties uz Tieslietu ministrijas  atzinumā norādīto.
Lai nodrošinātu tiesisko noteiktību līdz UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanai atbilstoši regulas Nr.2019/947 prasībām, projekta Noslēguma jautājumi papildināti ar jaunu 61.5.apakšpunktu.


	61. Līdz šo noteikumu 44.punktā minētās informācijas pieejamībai: 

61.5. bezpilota gaisa kuģu lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālā plaknē no valsts galvenajiem autoceļiem, valsts autoceļu pārvadiem, tiltiem, elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm un dzelzceļa infrastruktūras, izņemot šādus gadījumus šādus gadījumus:

61.5.1. atvērtajā kategorijā valsts autoceļu pārvadu, valsts galveno autoceļu un tiltu pārlidošana tiek veikta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju ne zemāk kā 30m augstumā no attiecīgā objekta augstākā punkta ar bezpilota gaisa kuģi, kura masa ir mazāka nekā 2 kg;

61.5.2. specifiskajā kategorijā valsts autoceļu pārvadu, valsts galveno autoceļu un tiltu pārlidošana tiek veikta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju un ievērojot vismaz 50 m attālumu no transportlīdzekļiem, kas piedalās ceļu satiksmē;

61.5.3. lidojumi tuvāk par 50 m horizontālā plaknē un 30 m vertikālā plaknē no elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110kV un 330kV, to iekārtām un būvēm un dzelzceļa infrastruktūras, tiek veikti, ja ir saņemts rakstisks saskaņojums no attiecīgā objekta vai inženierbūves īpašnieka, valdītāja vai lietotāja.


	33.
	5. Komisijas 2019.gada 24.maija Īstenošanas regulas (ES) Nr.2019/947 par bezpilota gaisa kuģu ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām (turpmāk - regula Nr.2019/947) ekspluatācijas noteikumi un procedūras, kā arī šie noteikumi attiecas uz bezpilota gaisa kuģiem atsaitē ar maksimālo pacelšanās masu, kas nepārsniedz vienu kilogramu.


	Aizsardzības ministrija

1. Noteikumu projekta 5.punkts noteic, ka Eiropas Komisijas 2019. gada 24. maija Īstenošanas regulas (ES) Nr.2019/947 par bezpilota gaisa kuģu ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām (turpmāk - regula Nr. 2019/947) ekspluatācijas noteikumi un procedūras, kā arī šie noteikumi attiecas uz bezpilota gaisa kuģiem atsaitē ar maksimālo pacelšanās masu, kas nepārsniedz vienu kilogramu. Ierosinām minētā punkta tekstu pārcelt uz noteikumu projekta 1.punktu, jo tas noteic noteikumu projekta regulējuma ietvaru (noteikumu projekts attiecināms arī uz bezpilota gaisa kuģiem atsaitē ar maksimālo pacelšanās masu, kas nepārsniedz vienu kilogramu).


	Vienošanās panākta elektroniskās saskaņošanas laikā
Vēršam uzmanību, ka projekta 1.punktā ir ietverta deleģējuma norma  atbilstoši likumam “Par aviāciju”, kā to nosaka juridiskās tehnikas prasības attiecībā uz to, kā tiek izstrādāts noteikumu 1.punkts. Turklāt TM kas ir atbildīgā par deleģējuma normām, nav izteikusi nekādus precizējumus. 

Bezpilota gaisa kuģi atsaitē ar maksimālo pacelšanās masu, kas nepārsniedz vienu kilogramu, ir nacionālā regulējuma jautājums. Līdz ar to projekta 5.punktā ir noteikts, ka minētajiem bezpilota gaisa kuģiem tiek piemērotas  regulas Nr.2019/947 prasības.
	5. Komisijas 2019.gada 24.maija Īstenošanas regula (ES) Nr.2019/947 par bezpilota gaisa kuģu ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām (turpmāk - regula Nr.2019/947), kā arī šie noteikumi attiecas uz bezpilota gaisa kuģiem atsaitē ar maksimālo pacelšanās masu, kas nepārsniedz vienu kilogramu.



	34.
	4. Tālvadības pilotam vai pilnībā autonoma lidojuma gadījumā - bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam - ir pienākums pēc valsts aģentūras “Civilās aviācijas aģentūra” (turpmāk – Civilās aviācijas aģentūra), Valsts policijas, pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes, Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta, Nacionālo bruņoto spēku amatpersonas vai zemessarga, kas veic militārā objekta apsardzi, pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kā arī uzrādīt personu apliecinošu dokumentu. Šajā punktā minētās prasības tiek piemērotas, ja amatpersonai vai zemessargam ir pamatotas šaubas par bezpilota gaisa kuģa lidojuma tiesiskumu. 


	Aizsardzības ministrija

2. Lai novērstu pretrunas starp noteikumu projekta un regulas Nr. 2019/947 ietverto definējumu par autonoma bezpilota gaisa kuģa lidojumu (minētās regulas 2.panta 17.punkts “autonomas operācijas” definīcija), kā arī, lai precizētu Nacionālo bruņoto spēku (turpmāk – NBS) personāla veikto apsardzes uzdevuma pamatojuma tvērumu, ierosinām noteikumu projekta 4.punktu izteikt šādā redakcijā: 

“4. Tālvadības pilotam – bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam ir pienākums pēc valsts aģentūras “Civilās aviācijas aģentūra” (turpmāk – Civilās aviācijas aģentūra), Valsts policijas, pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes, Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta, Nacionālo bruņoto spēku amatpersonas vai zemessarga, kas veic militāro objektu vai citu objektu un personu apsardzi saskaņā ar Nacionālo bruņoto spēku likuma 6.1 panta otrās daļas 1., 2. un 3.punktu, pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kā arī uzrādīt personu apliecinošu dokumentu. Šajā punktā minētās prasības tiek piemērotas, ja amatpersonai vai zemessargam ir pamatotas šaubas par bezpilota gaisa kuģa lidojuma tiesiskumu.”


	Panākta vienošanās
Projekta 4.punkts precizēts.

Izvērtējot iebildumu daļā par autonomo lidojumu, konstatējām, ka pretruna starp regula Nr. 2019/947 ietverto definējumu un projekta 4.punktu nepastāv.

Vienlaikus vēršam uzmanību, ka iebildums daļā par atsauci uz likumu neatbilst juridiskās tehnikas prasībām, tādējādi padarot tekstu smagnēju un lietotājam grūti uztveramu. 

Informācija par Nacionālo bruņoto spēku likuma 6.1 panta otrās daļu 1., 2. un 3.punktu ietverta projekta anotācijā 


	4. Tālvadības pilotam vai pilnībā autonoma lidojuma gadījumā - bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantam - ir pienākums pēc valsts aģentūras “Civilās aviācijas aģentūra” (turpmāk – Civilās aviācijas aģentūra), Valsts policijas, pašvaldības policijas, Valsts drošības dienesta, Valsts robežsardzes, Ieslodzījuma vietu pārvaldes, Valsts ugunsdzēsības un glābšanas dienesta, Dabas aizsardzības pārvaldes, Nacionālo bruņoto spēku amatpersonas vai zemessarga, kas veic militāro objektu vai citu objektu un personu apsardzi, pieprasījuma nekavējoties pārtraukt bezpilota gaisa kuģa lidojumu, kā arī uzrādīt personu apliecinošu dokumentu. Šajā punktā minētās prasības tiek piemērotas, ja amatpersonai vai zemessargam ir pamatotas šaubas par bezpilota gaisa kuģa lidojuma tiesiskumu. 



	35.
	13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības tiesību aktu un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.

17. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie ierobežojumi, izņemot UAS lidojumu aizliegumu, nav attiecināmi uz lidojumiem ar bezpilota gaisa kuģi, kura maksimālā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g un kas ir rotaļlieta Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 18.jūnija Direktīvas 2009/48/EK par rotaļlietu drošumu izpratnē.


	Aizsardzības ministrija

3. Vēlamies vērst uzmanību uz pretrunu noteikumu projekta 13. punktā norādītajā, kas paredz noteikumu projekta regulējuma piemērošanu uz pilnīgi visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem UAS ģeogrāfiskajās zonās, neatkarīgi no masas ierobežojuma, ar 17. punktā norādīto, kur noteikts izņēmums, ka noteikumu projekta regulējums nav attiecināms uz bezpilota gaisa kuģiem, kuru masa ir zem 250 g. AM aicina noteikumu projekta regulējumu attiecināt uz pilnīgi visiem bezpilota gaisa kuģiem, neatkarīgi no to masas, ņemot vērā šīs vēstules 4. punktā ietverto pamatojumu.

	Ņemts vērā

Projekta 13.punkts precizēts.
	13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības regulu bezpilota gaisa kuģu jomā un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien šajos noteikumos vai UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.



	36.
	17. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie ierobežojumi, izņemot UAS lidojumu aizliegumu, nav attiecināmi uz lidojumiem ar bezpilota gaisa kuģi, kura maksimālā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g un kas ir rotaļlieta Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 18.jūnija Direktīvas 2009/48/EK par rotaļlietu drošumu izpratnē.


	Aizsardzības ministrija

4. AM iebilst noteikumu projekta 17.punkta redakcijai un aicina to pārstrādāt. Noteikumu projekta redakcija nekādā veidā neierobežo tehniskās attīstības rezultātā radīto jaunāko tirgū pieejamo bezpilotu gaisa kuģu modeļu, kas nesasniedz 250 g svaru, darbību, lai gan tie jau ir izmantojami kā līdzekļi kaitējuma nodarīšanai. Jaunāko modeļu maza izmēra bezpilotu gaisa kuģi ir tikpat veiktspējīgi, piemēram, informācijas fiksēšanā kā lielāku izmēru bezpilotu gaisa kuģi. Pēc AM rīcībā esošās informācijas ir konstatēts, ka atsevišķi komersanti ražo bezpilota gaisa kuģus, kuru svars ir 249 g, kas rada pamatu secināt, ka tie piedāvāti tirgū, lai to ekspluatantiem nebūtu jāievēro normatīvajos aktos noteiktās prasības bezpilota gaisa kuģu lidojumu veikšanā. Ņemot vērā minēto, aicinām ņemt vērā iespējamos riskus, kuri var rasties, nespējot nošķirt bezpilota gaisa kuģi, kas uzskatāms par rotaļlietu no maza izmēra veiktspējīga bezpilota gaisa kuģa, un normatīvo regulējumu veidot atbilstoši mūsdienu tehnoloģiskajām tendencēm, nosakot ierobežojumus arī bezpilota gaisa kuģiem, kuru masa nesasniedz 250 g. Turklāt noteikuma projekta 17.punkta redakcija ir pretrunā Regulas Nr.2019/947 preambulas 14., 15. un 16 punktam, kas uzsver – bezpilota gaisa kuģu ekspluatanti būtu jāreģistrē, ja tie ekspluatē bezpilota gaisa kuģi, kurš sadursmes gadījumā var pārnest uz cilvēku kinētisko enerģiju, kas pārsniedz 80 džoulus vai kura ekspluatācija rada riskus privātumam, personas datu aizsardzībai, drošībai vai videi, kā arī būtu jāreģistrējas, ja tie ekspluatē bezpilota gaisa kuģi, kas aprīkots ar sensoru, kurš spēj nolasīt personas datus – šādus riskus var radīt arī bezpilota gaisa kuģi, kas nesasniedz 250 g svaru, tāpēc būtu atbalstāms ne tikai tos reģistrēt, bet uz šādiem bezpilota gaisa kuģiem attiecināt arī lidojumu ierobežojumus, ko paredz noteikumu projekts.


	Ņemts vērā

Aizsardzības ministrijas atzinuma 4.punktā minētais nav attiecināms uz rotaļlietām un minētie bezpilota gaisa kuģi nav rotaļlietas regulas Nr.2019/947 izpratnē un ir pakļauti minētas regulas noteikumiem. Ražotājam ir pienākums deklarēt atbilstību Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 18.jūnija Direktīvas 2009/48/EK par rotaļlietu drošumu prasībām un attiecīgi marķēt rotaļlietu. Projekta 16.punkts attiecināms tikai uz tādiem bezpilota gaisa kuģiem, kas atbilst rotaļlietas statusam.

	16. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie ierobežojumi, izņemot UAS lidojumu aizliegumu, nav attiecināmi uz lidojumiem ar bezpilota gaisa kuģi, kura maksimālā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g un kas ir rotaļlieta atbilstoši normatīvajiem aktiem par rotaļlietu drošuma noteikumiem. 


	37.
	III. Bezpilota gaisa kuģu lidojumu nosacījumi virs civilās aviācijas objektiem un to tuvumā 

18. UAS ģeogrāfiskās zonas šo noteikumu 14.punkta izpratnē tiek   veidotas virs šādiem civilās aviācijas objektiem un to tuvumā:
18.1. lidlaukiem;

18.2. citiem objektiem, kas saistīti ar civilo aviāciju un ietekmē lidojumu drošumu un drošību.


	Aizsardzības ministrija

5. Ņemot vērā apstākli, ka NBS savu uzdevumu veikšanai izmanto arī civilos objektus (sakaru torņi u.tml.), kas saistīti gan ar civilās, gan militārās aviācijas uzdevumu veikšanu, lai nodrošinātu lidojumu drošību, aicinām noteikumu projekta III. sadaļas nosaukumu izteikt šādā redakcijā: 

“III. Bezpilota gaisa kuģu lidojumu nosacījumi virs civilās un militārās aviācijas objektiem un to tuvumā”;

Noteikumu projekta 18. punktu izteikt šādā redakcijā:


“18. UAS ģeogrāfiskās zonas šo noteikumu 14.punkta izpratnē tiek   veidotas virs šādiem civilās un militārās aviācijas objektiem un to tuvumā:”;


Noteikumu projekta 18.2. punktu izteikt šādā redakcijā:


“18.2. citiem objektiem, kas saistīti ar civilo vai militāro aviāciju un ietekmē lidojumu drošumu un drošību.”.


	Vienošanās panākta elektroniskās saskaņošanas laikā
Projekta 38.punkts precizēts.

Vēršam uzmanību, ka militārās aviācijas objekti projekta izpratnē būs UAS ģeogrāfiskās zonas vai gaisa telpas struktūras elementi ar attiecīgiem nosacījumiem lidojumu veikšanai. 

Projekta III nodaļa un attiecīgi projekta IV nodaļa ir veidota atbilstoši civilās aviācijas mērķiem un ne vienmēr būs attiecināma uz militāro aviāciju. 

Ja tas ir identificēts kā civilais objekts, tad tas paliek civilais objekts un tā īpašniekam vai valdītājam ir pienākums izveidot ierobežojumu vai aizliegumu bezpilota gaisa kuģu lidojumiem. Šo informāciju par objektu ir jāuztur aktualizētu un korektu visa šī objekta dzīves cikla laikā, kamēr virs tā pastāv bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojums vai aizliegums. Šādu informāciju drīkst iesniegt un uzturēt tikai pats īpašnieks vai valdītājs (tie ir dati par objektu, kas var mainīties). Sadaļas mērķis ir fokuss uz objektiem, kas ietekmē civilo aviāciju.  Militārās aviācijas objektiem jau ir paredzēti ierobežojumi šo noteikumu V nodaļā (tie ir militārie objekti, kas tiek izmantoti Nacionālo bruņoto spēku vajadzībām), Ja NBS aprīkojumam (kā radariem) nepieciešamai plašāki ierobežojumi, tad tas būtu jānosaka atsevišķi, jau detalizētāk sadalot pēc kritērijiem.
	III. Bezpilota gaisa kuģu lidojumu nosacījumi virs civilās aviācijas objektiem un to tuvumā 

17. UAS ģeogrāfiskās zonas tiek veidotas virs šādiem civilās aviācijas objektiem un to tuvumā:
17.1. lidlaukiem;

17.2. citiem objektiem, kas saistīti ar civilo aviāciju un ietekmē lidojumu drošumu un drošību (piemēram, meteoroloģiskās stacijas, komunikācijas, navigācijas un novērošanas (CNS) iekārtas).

38. Aizsardzības ministrijai un Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus:

38.1. virs militāriem un valsts aizsardzības objektiem, kas tiek izmantoti Nacionālo bruņoto spēku vajadzībām, un attālumā līdz 500 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem;

38.2. virs statiskiem karakuģiem ostas akvatorijā un jūrā, un to tuvumā 500 m attālumā horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem. Ja karakuģis ir kustībā, bezpilota gaisa kuģa ierobežojumus nosaka saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību;

38.3. virs militārā pasākuma vietām un citos gadījumos, kad Nacionālie bruņotie spēki veic noteiktu objektu un personu apsardzi;

38.4. virs militārās aviācijas lidlaukiem, pielietojot bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumus, kas noteikti šo noteikumu 21., 22. un 23. punktā;

38.5. virs militāriem objektiem kas saistīti ar militāro aviāciju un ietekmē militārās aviācijas lidojumu drošumu un drošību (piemēram, meteoroloģiskās stacijas, komunikācijas, navigācijas un novērošanas (CNS) iekārtas).



	38.
	35. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu, izmaiņas UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumos un tās darbības izbeigšanu ir tiesības ierosināt:

35.6. Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem; 


	Aizsardzības ministrija

6. Aicinām izteikt noteikumu projekta 35.6. apakšpunkta tekstu šādā redakcijā:
“Aizsardzības ministrijai un tās padotības institūcijām, tajā skaitā Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem”.

Tādējādi (līdzīgi noteikumu projekta 35.5. apakšpunktā paredzētajam risinājumam) nepieciešamības gadījumā varētu nodrošināt arī citu aizsardzības resoru institūciju tiesības ierosināt UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu, izmaiņas tās nosacījumos un darbības izbeigšanu
	Panākta vienošanās
Projekta saturiskās un strukturālās vienveidības nodrošināšanai, projektā, kur tas iespējams, tiek noteikti konkrēti subjekti, kas apveltīti ar tiesībām ierosināt UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanu. Līdz ar to projektā ir iekļauta Aizsardzības ministrija un Nacionālie bruņotie spēki, kā tas norādīts Aizsardzības ministrijas atzinumā. 

Pēc elektroniskās saskaņošanas sanāksmes projekta 32.6. un  32.9.apakšpunkts precizēts, kā arī projekts papildināts ar jaunu 41.punktu, ņemot vērā Iekšlietu ministrijas priekšlikumu.
Anotācijas  I sadaļa papildināta ar atsauci uz Valsts drošības iestāžu likumu.
	32. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu, izmaiņas UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumos un tās darbības izbeigšanu ir tiesības ierosināt:

32.6. Aizsardzības ministrijai un Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem;  

32.9. valsts drošības iestādēm;
41. Valsts drošības iestādēm ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus:

41.1. virs to īpašumā vai valdījumā esošajiem infrastruktūras objektiem un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem;

41.2. virs pasākumu norises vietām, kurus kompetences ietvaros īsteno valsts drošības iestādes;

41.3. virs objektiem un vietām, kur tas nepieciešams valsts drošības interešu aizsardzībai.



	39.
	41. Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus:

41.1. virs militāriem objektiem, kas tiek izmantoti Nacionālo bruņoto spēku vajadzībām, un attālumā līdz 500 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem;

41.2. virs statiskiem karakuģiem ostas akvatorijā un jūrā, un to tuvumā 500 m attālumā horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem. Ja karakuģis ir kustībā, bezpilota gaisa kuģa ierobežojumus nosaka saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību;

41.3. virs militārā pasākuma norises vietas to aktīvās darbības laikā.


	Aizsardzības ministrija

7. Noteikumu projekta 41. punktā nepieciešams veikt šādas izmaiņas:

Ievaddaļu izteikt šādā redakcijā:

“Aizsardzības ministrijai un tās padotības institūcijām, tajā skaitā Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem, ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus”;

Noteikumu projekta 41.3. apakšpunkta norma, kas paredz tiesības NBS ierobežot lidojumu veikšanu virs militāra pasākuma norises vietas to aktīvās darbības laikā, ir šaurāka nekā likuma “Par aviāciju” 47.1 panta norma, kas NBS paredz tiesības nosēdināt bezpilota gaisa kuģi, ja lidojums veikts, neievērojot normatīvo aktu prasības un tādējādi radot pamatotus draudus personām, kuru apsardze tiek veikta atbilstoši Nacionālo bruņoto spēku likuma 6. 1 panta  otrās daļas 1., 2. un 3.punktam. Lai salāgotu minētās normas, ierosinām paplašināt 41.3. apakšpunkta tvērumu, izsakot to šādā redakcijā:


“41.3. virs militārā pasākuma vietām un citos gadījumos, kad Nacionālie bruņotie spēki veic noteiktu objektu un personu apsardzi saskaņā ar Nacionālo bruņoto spēku likuma 6.1 panta otrās daļas 1., 2. un 3.punktu.”


Vienlaikus aicinām izvērtēt, vai 41. punktā ietvertā norma nebūtu paplašināma, to attiecinot arī uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti NBS vajadzībām. Ja liegumu lidojumiem šajos gaisa telpas struktūras elementos nosaka Civilās aviācijas aģentūra, veidojot UAS ģeogrāfiskās zonas, tad problēma neveidojas. Pretējā gadījumā norma būtu papildināma ar atsauci uz gaisa telpas struktūras elementiem, kas izveidoti NBS vajadzībām. Jāņem vērā, ka likuma “Par aviāciju” normas ietver atsauci ne tikai uz militārajiem objektiem, bet arī gaisa telpas struktūras elementiem, kas veidoti NBS vajadzībām (skat. likuma 6. panta devītās daļas normu, 47.1. pantu un 125. panta otrās daļas normu). Iespējamā redakcija varētu būt šāda: 

“41. Aizsardzības ministrijai un tās padotības institūcijām, tajā skaitā Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem, ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus:

41.1. virs militārajiem, kurus izmanto Nacionālie bruņotie spēki Nacionālo bruņoto spēku likumā noteikto uzdevumu pildīšanai, un gaisa telpas struktūras elementos, kuri izveidoti Nacionālo bruņoto spēku vajadzībām.”.


	Panākta vienošanās
Šis projekts neierobežo likuma “Par aviāciju” 47.1 panta darbību.

Informējam, ka jebkuru gaisa telpas struktūras elementu augstumā līdz 120 m no zemes vai ūdens virsmas paredzēts transformēt par UAS ģeogrāfisko zonu, tādējādi radot lietotājam saprotamākus noteikumus. Savukārt virs 120 m no zemes vai ūdens virsmas ievēro vispārējo gaisa telpas struktūras un  pārvaldības kārtību. Skatīt arī projekta 27.punktu.
Vienlaikus vēršam uzmanību, ka iebildums daļā par atsauci uz likumu neatbilst juridiskās tehnikas prasībām, tādējādi padarot tekstu smagnēju un lietotājam grūti uztveramu. 

Informācija par Nacionālo bruņoto spēku likuma 6.1 panta otrās daļu 1., 2. un 3.punktu ietverta projekta anotācijā. 
Pēc elektroniskās saskaņošanas sanāksmes projekta anotācijas  I sadaļa papildināta arī ar atsauci uz Valsts drošības iestāžu likumu.
	38. Aizsardzības ministrijai un Nacionālajiem bruņotajiem spēkiem ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus:

38.1. virs militāriem un valsts aizsardzības objektiem, kas tiek izmantoti Nacionālo bruņoto spēku vajadzībām, un attālumā līdz 500 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem;

38.2. virs statiskiem karakuģiem ostas akvatorijā un jūrā, un to tuvumā 500 m attālumā horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem. Ja karakuģis ir kustībā, bezpilota gaisa kuģa ierobežojumus nosaka saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību;

38.3. virs militārā pasākuma vietām un citos gadījumos, kad Nacionālie bruņotie spēki veic noteiktu objektu un personu apsardzi;

38.4. virs militārās aviācijas lidlaukiem, pielietojot bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumus, kas noteikti šo noteikumu 21., 22. un 23. punktā;

38.5. virs militāriem objektiem kas saistīti ar militāro aviāciju un ietekmē militārās aviācijas lidojumu drošumu un drošību (piemēram, meteoroloģiskās stacijas, komunikācijas, navigācijas un novērošanas (CNS) iekārtas).



	40.
	63. Līdz šo noteikumu 47.punktā minēto datu kopu, kas sagatavotas atbilstoši Eiropas aviācijas drošības aģentūras izstrādātajam un publicētajam dokumentam “Attiecīgie līdzekļi atbilstības panākšanai un vadlīnijas”, pieejamībai: 

63.2. šo noteikumu 20.punktā minētie objektu īpašnieki vai valdītāji, kā arī Civilās aviācijas aģentūra atbilstoši normatīvajiem aktiem par aeronavigācijas informācijas sagatavošanas un izplatīšanas kārtību turpina sniegt Latvijas gaisa satiksmei informāciju par objektu atrašanās vietām un noteiktajiem lidojuma ierobežojumiem, kurus atbilstoši normatīvajiem aktiem par Latvijas Republikas gaisa telpas pārvaldību, struktūru un tās mainīšanas kārtību apstiprinājusi Civilās aviācijas aģentūra;  

	Aizsardzības ministrija

8. Līdz ar noteikumu projekta stāšanos spēkā 2021. gada 1. jūlijā spēku zaudēs šobrīd spēkā esošie Ministru kabineta 2019. gada 13. augusta noteikumi Nr. 368 “Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un cita veida lidaparātu lidojumi” un kā norādīts noteikumu projekta 48. punktā – UAS ģeogrāfiskā zonas nosacījumi ir saistoši no brīža, kad Latvijas gaisa satiksme informāciju par to ir padarījusi publiski pieejamu. Saskaņā ar noteikumu projekta anotācijas I. sadaļas 2. punktā norādīto UAS ģeogrāfiskās zonas publiski pieejamas plaši izmantotā unikālā digitālā formātā būs no 2022.gada 1.janvāra. Aicinām precizēt, kāds regulējums un kādi bezpilota gaisa kuģu lidojumu nosacījumi būs spēkā laika posmā no 2021. gada 1. jūlija līdz 2022. gada 1. janvārim, vienlaikus ierosinām noteikumu projekta 63.2. apakšpunktu aiz skaitļa “20.” papildināt ar vārdu un skaitli “un 35.”.

	Ņemts vērā

Projekta Noslēguma jautājumi satur pārejas regulējuma normas.
Projekta 32.punktā minētie subjekti var ierosināt ierobežojumus vai aizliegumus, vēršoties Civilās aviācijas aģentūrā. Attiecīgi precizēts Noslēguma jautājumu 61.2.apakšpunkts.

	61. Līdz šo noteikumu 44.punktā minētās informācijas pieejamībai: 

61.2. šo noteikumu 19.punktā minētie objektu īpašnieki vai valdītāji, kā arī Civilās aviācijas aģentūra atbilstoši normatīvajiem aktiem par aeronavigācijas informācijas sagatavošanas un izplatīšanas kārtību turpina sniegt Latvijas gaisa satiksmei informāciju par objektu atrašanās vietām un noteiktajiem lidojuma ierobežojumiem, kurus atbilstoši normatīvajiem aktiem par Latvijas Republikas gaisa telpas pārvaldību, struktūru un tās mainīšanas kārtību apstiprinājusi Civilās aviācijas aģentūra. Šo noteikumu 32.punktā minētie objektu īpašnieki, valdītāji vai lietotāji var ierosināt ierobežojumus vai aizliegumus, iesniedzot iesniegumu Civilās aviācijas aģentūrā atbilstoši normatīvajiem aktiem par Latvijas Republikas gaisa telpas pārvaldību, struktūru un tās mainīšanas kārtību;  


	41. 
	56. Veicot valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, bezpilota gaisa kuģis var būt bez nepieciešamā marķējuma, kā arī aktīvas un atjauninātas tiešās attālinātās identifikācijas sistēmas un vietzinīguma funkcijas vienā no šādiem gadījumiem, ja:

56.1. to paredz normatīvie akti, kas nosaka valsts institūciju funkcijas un uzdevumus muitas, policijas, valsts drošības, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, sabiedriskās kārtības pārkāpumu atklāšanas, noziedzīgu nodarījumu atklāšanas, izmeklēšanas un novēršanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā; 


	Aizsardzības ministrija

9. Ņemot vērā, ka valsts drošības iestāžu funkciju un uzdevumu izpilde būtiski atšķiras no to institūciju uzdevumu izpildes, ko veic noteikumu projekta 56.1. apakšpunktā minētajās jomās, ne vienmēr normatīvajos aktos ir iespējams konkrēti noteikt gadījumus, kad attiecībā uz valsts drošības iestāžu bezpilota gaisa kuģiem atļauts neievērot nepieciešamās identifikācijas prasības. Līdz ar to nepieciešams noteikumu projekta 56.1. apakšpunkta tekstu izteikt šādā redakcijā:

“to paredz normatīvie akti, kas nosaka valsts institūciju funkcijas un uzdevumus muitas, policijas, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā sodu izpildes nodrošināšanas, sabiedriskās kārtības pārkāpumu atkāšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, sabiedriskās kārtības pārkāpumu atklāšanas, noziedzīgu nodarījumu atklāšanas, izmeklēšanas un novēršanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā, vai tas nepieciešams valsts drošības iestāžu funkciju un uzdevumu izpildes nodrošināšanai”. 


	Ņemts vērā

Projekta 53.1.apakšpunkts precizēts. 


	53. Veicot valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, bezpilota gaisa kuģis var būt bez nepieciešamā marķējuma, kā arī aktīvas un atjauninātas tiešās attālinātās identifikācijas sistēmas un vietzinīguma funkcijas vienā no šādiem gadījumiem, ja:

53.1. to paredz normatīvie akti, kas nosaka valsts institūciju funkcijas un uzdevumus muitas, policijas, valsts drošības, meklēšanas un glābšanas, ugunsdzēsības, civilās aizsardzības, apcietinājuma kā drošības līdzekļa un brīvības atņemšanas kā kriminālsoda izpildes nodrošināšanas, sabiedriskās kārtības pārkāpumu atklāšanas, noziedzīgu nodarījumu atklāšanas, izmeklēšanas un novēršanas, robežkontroles un krasta apsardzes jomā vai tas nepieciešams valsts drošības iestāžu funkciju un uzdevumu izpildes nodrošināšanai; 



	42.
	56. Veicot valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, bezpilota gaisa kuģis var būt bez nepieciešamā marķējuma, kā arī aktīvas un atjauninātas tiešās attālinātās identifikācijas sistēmas un vietzinīguma funkcijas vienā no šādiem gadījumiem, ja:

56.2. ir nodrošināta cita iespēja identificēt, ka lidojums tiek veikts ar valsts bezpilota gaisa kuģi.


	Aizsardzības ministrija

10. Aicinām precizēt, noteikumu projekta 56.2. apakšpunktā norādīto par to, kādas ir paredzētās cita valsts bezpilota gaisa kuģa identifikācijas iespēja. Ņemot vērā NBS uzdevumu īstenošanas pasākumus militāro objektu un militāro pasākumu norises vietu apsardzes nodrošināšanā, NBS amatpersonām ir būtiski spēt identificēt bezpilota gaisa kuģus minētajā situācijā, pretējā gadījumā, ja šāda identificēšana sapratīgi īsā laikā nav iespējama un bezpilota gaisa kuģa lidojums nav saskaņots ar NBS, jebkurš bezpilota gaisa kuģa lidojums bez attālinātās identifikācijas sistēmas un vietzinīguma funkcijas ir uzskatāms par drošības incidentu, kā rezultātā attiecīgais neidentificējamais bezpilota gaisa kuģis virs vai pie valsts aizsardzības objekta vai militārā pasākuma norises vietas var tikt iznīcināts.


	Vienošanās panākta elektroniskās saskaņošanas laikā
Anotācijas I sadaļa precizēta saistībā ar projekta 53.2.apakšpunktu.

Iestādei, kura veic valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, ir pienākums nodrošināt, ka lidojums ar valsts bezpilota gaisa kuģi
 ir identificējams atbilstoši starpresoru vienošanās nosacījumiem, kā par to tika panākta vienota izpratne neformālajās tiešsaistes sanāksmēs, kurās tika apspriests projekts. 

	53. Veicot valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, bezpilota gaisa kuģis var būt bez nepieciešamā marķējuma, kā arī aktīvas un atjauninātas tiešās attālinātās identifikācijas sistēmas un vietzinīguma funkcijas vienā no šādiem gadījumiem, ja:

53.2. ir nodrošināta cita iespēja identificēt, ka lidojums tiek veikts ar valsts bezpilota gaisa kuģi.



	43.
	57. Veicot valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus atvērtās kategorijas ietvaros, diennakts tumšajā laikā zaļas krāsas zibšņuguns var tikt aizstāta ar citas krāsas zibšņuguni. Veicot lidojumus augstumā līdz 120m no zemes vai ūdens virsmas diennakts tumšajā laikā gaisa telpā, kur netiek sniegti gaisa satiksmes vadības pakalpojumi, valsts bezpilota gaisa kuģis var nebūt aprīkots ar zibšņugunīm.


	Aizsardzības ministrija

11. AM iebilst piedāvātajai noteikumu projekta 57. punkta redakcijai, jo tā rada iespēju jebkuram valsts bezpilota gaisa kuģim veikt lidojumu diennakts tumšajā laikā, veicot lidojumu gaisa telpā, kur netiek sniegti gaisa satiksmes vadības pakalpojumi, bez zibšņuguņu aprīkojuma. AM ieskatā šādus lidojumus būtu pieļaujams veikt tikai tām valsts institūcijām, kuru uzdevumi tiešā veidā saistīti ar izmeklēšanas, speciālās izlūkošanas vai operatīvo darbību veikšanu. Ņemot vērā minēto, ierosinām sašaurināt valsts institūciju subjektu loku, kas savus valsts bezpilota gaisa kuģus var izmantot diennakts tumšajā laikā bez zibšņugunīm, un piedāvājam noteikumu projekta 57. punktu izteikt šādā redakcijā: 

“57. Veicot valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus atvērtās kategorijas ietvaros, diennakts tumšajā laikā zaļas krāsas zibšņuguns var tikt aizstāta ar citas krāsas zibšņuguni. Veicot lidojumus augstumā līdz 120 m no zemes vai ūdens virsmas diennakts tumšajā laikā gaisa telpā, kur netiek sniegti gaisa satiksmes vadības pakalpojumi, valsts institūcijas, kuras uzdevums ir veikt izmeklēšanas, speciālās izlūkošanas vai operatīvās darbības, valsts bezpilota gaisa kuģis var nebūt aprīkots ar zibšņugunīm.”


	Ņemts vērā

Projekta 54.punkts precizēts
	54. Veicot valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus atvērtās kategorijas ietvaros, diennakts tumšajā laikā zaļas krāsas zibšņuguns var tikt aizstāta ar citas krāsas zibšņuguni. Veicot lidojumus augstumā līdz 120 m no zemes vai ūdens virsmas diennakts tumšajā laikā gaisa telpā, kur netiek sniegti gaisa satiksmes vadības pakalpojumi, valsts institūcijas, kuras uzdevums ir veikt izmeklēšanas, speciālās izlūkošanas vai operatīvās darbības,  valsts bezpilota gaisa kuģis var nebūt aprīkots ar zibšņugunīm.



	44.
	61. Valsts bezpilota gaisa kuģu atbrīvojumus gaisa telpas izmantošanai  piešķir Civilās aviācijas aģentūra pēc institūcijas, kas veic valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, lūguma, pamatojoties uz institūcijas sniegtajiem pierādījumiem par salīdzināma lidojuma drošuma un drošības nodrošināšanu.


	Aizsardzības ministrija

12. Nepieciešams precizēt noteikumu projekta 61. punktu, lai nepārprotami noteiktu, vai valsts bezpilota gaisa kuģa atbrīvojumus Civilās aviācijas aģentūrai ir nepieciešams lūgt arī gadījumos, kad lidojums ir augstumā līdz 120 m un tiek ievērotas noteikumu projekta VII. nodaļā noteiktās prasības.


	Ņemts vērā

Projekta 58.punkts neparedz piesaisti konkrētam lidojuma augstumam. Līdz ar to prasība attiecināms uz visiem valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumiem, neatkarīgi no augstuma.

Precizēts projekta 58.punkts.


	58. Valsts bezpilota gaisa kuģu atbrīvojumus gaisa telpas izmantošanai,  kas nav minēti šo noteikumu VII nodaļā, piešķir Civilās aviācijas aģentūra pēc institūcijas, kas veic valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, lūguma, pamatojoties uz institūcijas sniegtajiem pierādījumiem par salīdzināma lidojuma drošuma un drošības nodrošināšanu.



	45.
	
	Aizsardzības ministrija

13. AM lūdz izskatīt iespēju iekļaut noteikumu projektā kā pielikumu iesnieguma veidlapu, ar kuru tiktu saskaņoti bezpilota gaisa kuģu lidojumi militāro objektu tuvumā (pievienots pielikumā) vai arī paredzēt citu veidu un kārtību, kādā attiecīgā informācija par lidojuma saskaņojumu tiek iesniegta (piemēram, centralizēti Civilās aviācijas aģentūrai vai noteiktā informācijas sistēmā).
	Ņemts vērā

Projekts papildināts ar jaunu 61.6.apakšpunktu, kas paredz nosacījumus lidojumu saskaņošanai līdz UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanai saskaņā ar regulas Nr. 2019/947 prasībām. Objektu īpašniekiem, valdītājiem vai lietotājiem ir tiesības veidot un savā tīmekļvietnē ievietot veidlapas, kas atbilst  konkrētā objekta specifikai. Pēc UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas saskaņā ar regulas Nr. 2019/947 prasībām, lidojumu saskaņošana kļūs par UAS ģeogrāfiskās zonas  nosacījumu digitālā formātā. 

Anotācijas I sadaļa precizēta.


	61. Līdz šo noteikumu 44.punktā minētās informācijas pieejamībai: 

61.6. lidojumi virs šo noteikumu 33., 34., 35., 36., 37., 38., 39., 40.,  41. un 42.punktā minētajiem objektiem un norādītajā attālumā no minētajiem objektiem tiek saskaņoti saskaņā ar objekta īpašnieka, valdītāja vai lietotāja nosacījumiem, kas ir publicēti objekta īpašnieka, valdītāja vai lietotāja tīmekļvietnē. 



	46.
	
	Aizsardzības ministrija

14. Lai visām valsts institūcijām būtu vienota izpratne par šo noteikumu projektu tvērumu, ierosinām papildināt noteikumu anotāciju ar teikumu par to, ka šajos noteikumos paredzētās prasības attiecībā uz bezpilotu gaisa kuģu lidojumiem nav attiecināmas uz militārajiem bezpilotu gaisa kuģiem. 


	Ņemts vērā

Anotācija precizēta, paredzot, ka militārā bezpilota gaisa kuģa lidojumi tiek veikti saskaņā ar Likuma “Par aviāciju” 1179. pantu. 
	

	47.
	
	Aizsardzības ministrija

15. Aicinām saglabāt Ministru kabineta 2019. gada 13. augusta noteikumu Nr. 368 “Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un cita veida lidaparātu lidojumi” 1. pielikumā ietverto Brīdinājuma zīmi un papildzīmi par aizliegumu veikt bezpilota gaisa kuģa lidojumu, tādējādi saglabājot sabiedrības informētību par teritoriju, kurā ir aizliegta vai ierobežota iespēja veikt bezpilota gaisa kuģu lidojumus.


	Vienošanās panākta elektroniskās saskaņošanas laikā
Projekts papildināts ar jaunu 63.punktu.

Anotācijas I sadaļa precizēta.

Brīdinājuma zīme un papildzīme šī projekta kontekstā vairs nav aktuāla, jo pēc UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas saskaņā ar regulas Nr. 2019/947 prasībām, lidojumu ierobežojumi un aizliegumi tiks atspoguļoti digitālā formātā. 


	63. Brīdinājuma zīmes un papildzīmes par aizliegumu veikt bezpilota gaisa kuģa lidojumus, kas uzstādītas saskaņā ar Ministru kabineta 2019. gada 13.augusta noteikumu Nr. 368 “Kārtība, kādā veicami bezpilota gaisa kuģu un cita veida lidaparātu lidojumi” 10.punktu, ir spēkā, ja tās atbilst UAS ģeogrāfisko zonu nosacījumiem. 



	48.
	
	Aizsardzības ministrija

16. Atbilstoši iepriekš minētajām izmaiņām nepieciešams arī precizēt noteikumu projekta anotāciju.
	Ņemts vērā

Anotācijas I sadaļa ir precizēta.
	

	49.
	45. Satiksmes ministrijas un Ekonomikas ministrijas deleģētiem transporta, sakaru un enerģētikas infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem ir tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus:

45.1. transporta infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem -  virs valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem, valsts reģionālajiem autoceļiem, tiltiem, dzelzceļa infrastruktūras objektiem un  attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem, ņemot vērā satiksmes intensitāti un citus apstākļus, kas var ietekmēt satiksmes drošību;



	Iekšlietu ministrija

Iekšlietu ministrija kompetences ietvaros ir izskatījusi Ministru kabineta noteikumu projektu “Bezpilota gaisa kuģu lidojumu noteikumi” (turpmāk – projekts) un tā sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojumu (anotāciju), un atbalsta to tālāko virzību, izsakot šādu iebildumu.

Likuma “Par policiju” 10. panta pirmās daļas 1. punktā noteikts, ka saskaņā ar policijas uzdevumiem viens no policijas darbinieka pamatpienākumiem atbilstoši dienesta kompetencei ir nodrošināt kārtību uz ceļiem un ielās, lai garantētu personu un sabiedrības drošību. 

 
Valsts policijā sabiedrisko kārtību un drošību, kā arī satiksmes uzraudzību atbilstoši savai kompetencei nodrošina Valsts policijas kārtības policijas struktūrvienības. Sabiedriskās kārtības un drošības, satiksmes uzraudzības vai autopārvadājumu uzraudzības kontroles nodrošināšanai tās ir tiesīgas izmantot tehniskos līdzekļus, kas atbilst normatīvajos aktos noteiktām prasībām saskaņā ar rūpnīcas izgatavotāja izdotu lietošanas instrukciju, tai skaitā saskaņā ar normatīvajos aktos noteiktajām prasībām – bezpilota gaisa kuģus.


Atbilstoši likumā “Par aviāciju” lietotajam termina skaidrojumam – valsts bezpilota gaisa kuģis ir bezpilota gaisa kuģis (izņemot militāro bezpilota gaisa kuģi), kuru attiecīgā lidojuma laikā valsts institūcija izmanto ārkārtas un neatliekamu uzdevumu izpildei atbilstoši normatīvajos aktos noteiktajām funkcijām un uzdevumiem.
Ievērojot to, ka policijas darbinieka pamatpienākums – nodrošināt kārtību uz ceļiem un ielās – nav kvalificējams kā ārkārtas un neatliekams uzdevums, bet gan kā pastāvīgs policijas darbinieka pamatpienākums, tad arī lidojumi ar bezpilota gaisa kuģi ar mērķi nodrošināt sabiedrisko kārtību un drošību un veikt ceļu satiksmes uzraudzību nav kvalificējami kā valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumi un uz tiem nav attiecināmi projekta 60. punktā noteiktie izņēmumi.

Līdz ar to projekta 45.1. apakšpunkts attiecībā par lidojumiem virs valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem un valsts reģionālajiem autoceļiem ierobežo un apgrūtina Valsts policijas funkciju un uzdevumu izpildi, jo lidojumus būs nepieciešams pastāvīgi saskaņot ar transporta infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem. 

Ņemot vērā minēto, projektu nepieciešams precizēt, nosakot Valsts policijai īpašu regulējumu, kas ļautu veikt bezpilota gaisa kuģu lidojumus virs valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem un valsts reģionālajiem autoceļiem bez saskaņojuma.


	Ņemts vērā
Projekta Noslēguma jautājumi papildināti ar jaunu 61.5.apakšpunktu.
 
	42. Satiksmes ministrijas un Ekonomikas ministrijas deleģētiem transporta, sakaru un enerģētikas infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem, kā arī licencētiem elektroenerģijas pārvades un sadales sistēmu operatoriem, neatkarīgi no padotības, ir tiesības ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus:

42.1. transporta infrastruktūras objektu īpašniekiem, valdītājiem un lietotājiem -  virs valsts autoceļu pārvadiem, valsts galvenajiem autoceļiem, valsts reģionālajiem autoceļiem, tiltiem, dzelzceļa infrastruktūras objektiem un  attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem, ņemot vērā satiksmes intensitāti un citus apstākļus, kas var ietekmēt satiksmes drošību;


61. Līdz šo noteikumu 44.punktā minētās informācijas pieejamībai: 

61.5. bezpilota gaisa kuģu lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālā plaknē no valsts galvenajiem autoceļiem, valsts autoceļu pārvadiem, tiltiem, elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm un dzelzceļa infrastruktūras, izņemot šādus gadījumus šādus gadījumus:

61.5.1. atvērtajā kategorijā valsts autoceļu pārvadu, valsts galveno autoceļu un tiltu pārlidošana tiek veikta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju ne zemāk kā 30m augstumā no attiecīgā objekta augstākā punkta ar bezpilota gaisa kuģi, kura masa ir mazāka nekā 2 kg;

61.5.2. specifiskajā kategorijā valsts autoceļu pārvadu, valsts galveno autoceļu un tiltu pārlidošana tiek veikta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju un ievērojot vismaz 50 m attālumu no transportlīdzekļiem, kas piedalās ceļu satiksmē;

61.5.3. lidojumi tuvāk par 50 m horizontālā plaknē un 30 m vertikālā plaknē no elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110kV un 330kV, to iekārtām un būvēm un dzelzceļa infrastruktūras, tiek veikti, ja ir saņemts rakstisks saskaņojums no attiecīgā objekta vai inženierbūves īpašnieka, valdītāja vai lietotāja.


	50.
	II. UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas vispārīgie noteikumi

9. UAS ģeogrāfiskā zona ietver aeronavigācijas datus un aeronavigācijas informāciju par gaisa telpas struktūras elementiem, kā arī bezpilota gaisa kuģu lidojumiem noteiktos nosacījumus saskaņā ar regulas Nr.2019/947 15.pantā noteikto.

10. Civilās aviācijas aģentūra var noteikt UAS ģeogrāfiskās zonas, kurās bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nepiemēro vienu vai vairākas atvērtajai kategorijai piemērojamās prasības. Šādā gadījumā Civilās aviācijas aģentūra var lemt par nepieciešamību veidot gaisa telpas struktūras elementu saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību.

11. UAS ģeogrāfiskās zonas veido augstumā līdz 120 m no zemes vai ūdens virsmas. Gadījumos, ja šādas zonas tiek veidotas virs šo noteikumu 38., 39., 40., 41., 42., 43., 44. un 45. punktā minētajiem objektiem vai to tuvumā un tās paredz bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, UAS ģeogrāfiskās zonas augšējā robeža var tikt noteikta augstumā līdz 300 m no zemes vai ūdens virsmas. 

12. Ja bezpilota gaisa kuģa lidojumus paredzēts veikt augstāk par 120 m no zemes vai ūdens virsmas, bezpilota gaisa kuģu lidojumiem piemēro normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. 

13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības tiesību aktu un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.

14. Ar UAS ģeogrāfiskajām zonām var:

14.1. aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus, paredzot, ka bezpilota gaisa kuģu lidojumi UAS ģeogrāfiskajā zonā tās aktīvās darbības laikā ir pilnībā aizliegti;

14.2. ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, paredzot, ka ir nosacījumi, pie kuriem bezpilota gaisa kuģu lidojumi UAS ģeogrāfiskajā zonā tās aktīvās darbības laikā var tikt atļauti;

14.3. atļaut bezpilota gaisa kuģu lidojumus, paredzot, ka bezpilota gaisa kuģu lidojumi tiek veikti atbilstoši speciāli izvirzītiem nosacījumiem.

15. Ja, veicot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, pārklājas vairākas UAS ģeogrāfiskās zonas, tad tiek piemēroti visās UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi.

16. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu šo noteikumu 35.punktā minētās institūcijas ierosina, izvērtējot un ņemot vērā šādus nosacījumus:
16.1. bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumi ir saistīti ar būtiskām  valsts un sabiedrības interesēm drošības, drošuma, privātuma vai vides jomā;

16.2. UAS ģeogrāfisko zonu izveido mērķa sasniegšanai minimāli nepieciešamā gaisa telpā, uz noteiktu un objektīvi pamatotu darbības laiku, paredzot  nepieciešamos ierobežojumus iespējami minimālā apjomā; 
16.3. tiek izvērtēta iespēja UAS ģeogrāfiskajā zonā noteikt pakāpeniskus ierobežojumus.
17. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie ierobežojumi, izņemot UAS lidojumu aizliegumu, nav attiecināmi uz lidojumiem ar bezpilota gaisa kuģi, kura maksimālā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g un kas ir rotaļlieta Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 18.jūnija Direktīvas 2009/48/EK par rotaļlietu drošumu izpratnē.


	Zemkopības ministrija

Noteikumu projekta II. daļu  “UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas vispārīgie noteikumi” lūdzam papildināt ar:

1.Bezpilota gaisa kuģu ģeogrāfiskas zonu ( turpmāk- UAS) izveidošanas saskaņošanas kārtību virs trešajām personām piederošas zemes. 

LVM valdījumā un īpašumā esošās zemes atrodas pilsētu un ciemu administratīvajās teritorijās, tajās izveidotas īpaši aizsargājamas dabas teritorijas, notiek Nacionālo bruņoto spēku mācības, piekļaujas Valsts robežai, u.t.t.


	Panākta vienošanās
Lidojumu saskaņošanas kārtība ir viens no ģeogrāfiskās zonas nosacījumiem.  

Jautājums tiks precizēts, virzot grozījumus projektā, kā tas ir norādīts anotācijā un protokollēmumā, kas projektam ir pievienots, pamatojoties uz Tieslietu ministrijas  atzinumā norādīto.
Lai nodrošinātu tiesisko noteiktību līdz UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanai atbilstoši regulas Nr.2019/947 prasībām, projekta Noslēguma jautājumi papildināti ar jaunu 61.5. un 61.6.apakšpunktu.


	II. UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas vispārīgie noteikumi

9. UAS ģeogrāfiskā zona ietver aeronavigācijas datus un aeronavigācijas informāciju par gaisa telpas struktūras elementiem, kā arī bezpilota gaisa kuģu lidojumiem noteiktos nosacījumus saskaņā ar regulas Nr.2019/947 15.pantā noteikto.

10. Civilās aviācijas aģentūra var lemt par nepieciešamību veidot gaisa telpas struktūras elementu saskaņā ar normatīvajiem aktiem, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, ja Civilās aviācijas aģentūra nosaka UAS ģeogrāfiskās zonas, kurās bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nepiemēro vienu vai vairākas atvērtajai kategorijai piemērojamās prasības atbilstoši regulas Nr.2019/947 15.panta 2.punkta prasībām.

11. UAS ģeogrāfiskās zonas veido augstumā līdz 120 m no zemes vai ūdens virsmas. Gadījumos, ja šādas zonas tiek veidotas virs šo noteikumu 35, 36., 37., 38., 39., 40., 41. un 42.punktā minētajiem objektiem vai to tuvumā un tās paredz bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, UAS ģeogrāfiskās zonas augšējā robeža var tikt noteikta augstumā līdz 300 m no zemes vai ūdens virsmas. 

12. Ja bezpilota gaisa kuģa lidojumus paredzēts veikt augstāk par 120 m no zemes vai ūdens virsmas, bezpilota gaisa kuģu lidojumiem piemēro normatīvos aktus, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. 

13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības regulu bezpilota gaisa kuģu jomā un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien šajos noteikumos vai UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.

14. Ja, veicot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, pārklājas vairākas UAS ģeogrāfiskās zonas, tad tiek piemēroti visās UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi.

15. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu šo noteikumu 32.punktā minētās institūcijas ierosina, izvērtējot un ņemot vērā šādus nosacījumus:
15.1. bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumi atbilst regulas Nr.2019/947 15.panta 1.punkta nosacījumiem;

15.2. UAS ģeogrāfisko zonu izveido mērķa sasniegšanai minimāli nepieciešamā gaisa telpā, uz noteiktu un objektīvi pamatotu darbības laiku, paredzot  nepieciešamos ierobežojumus iespējami minimālā apjomā; 
15.3. tiek izvērtēta iespēja UAS ģeogrāfiskajā zonā noteikt pakāpeniskus ierobežojumus.
16. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie ierobežojumi, izņemot UAS lidojumu aizliegumu, nav attiecināmi uz lidojumiem ar bezpilota gaisa kuģi, kura maksimālā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g un kas ir rotaļlieta atbilstoši normatīvajiem aktiem par rotaļlietu drošuma noteikumiem. 
61. Līdz šo noteikumu 44.punktā minētās informācijas pieejamībai: 

61.5. bezpilota gaisa kuģu lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālā plaknē no valsts galvenajiem autoceļiem, valsts autoceļu pārvadiem, tiltiem, elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm un dzelzceļa infrastruktūras, izņemot šādus gadījumus šādus gadījumus:

61.5.1. atvērtajā kategorijā valsts autoceļu pārvadu, valsts galveno autoceļu un tiltu pārlidošana tiek veikta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju ne zemāk kā 30m augstumā no attiecīgā objekta augstākā punkta ar bezpilota gaisa kuģi, kura masa ir mazāka nekā 2 kg;

61.5.2. specifiskajā kategorijā valsts autoceļu pārvadu, valsts galveno autoceļu un tiltu pārlidošana tiek veikta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju un ievērojot vismaz 50 m attālumu no transportlīdzekļiem, kas piedalās ceļu satiksmē;

61.5.3. lidojumi tuvāk par 50 m horizontālā plaknē un 30 m vertikālā plaknē no elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110kV un 330kV, to iekārtām un būvēm un dzelzceļa infrastruktūras, tiek veikti, ja ir saņemts rakstisks saskaņojums no attiecīgā objekta vai inženierbūves īpašnieka, valdītāja vai lietotāja
61.6. lidojumi virs šo noteikumu 33., 34., 35., 36., 37., 38., 39., 40.,  41. un 42.punktā minētajiem objektiem un norādītajā attālumā no minētajiem objektiem tiek saskaņoti saskaņā ar objekta īpašnieka, valdītāja vai lietotāja nosacījumiem, kas ir publicēti objekta īpašnieka, valdītāja vai lietotāja tīmekļvietnē. 



	51.
	II. UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas vispārīgie noteikumi

9. UAS ģeogrāfiskā zona ietver aeronavigācijas datus un aeronavigācijas informāciju par gaisa telpas struktūras elementiem, kā arī bezpilota gaisa kuģu lidojumiem noteiktos nosacījumus saskaņā ar regulas Nr.2019/947 15.pantā noteikto.

10. Civilās aviācijas aģentūra var noteikt UAS ģeogrāfiskās zonas, kurās bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nepiemēro vienu vai vairākas atvērtajai kategorijai piemērojamās prasības. Šādā gadījumā Civilās aviācijas aģentūra var lemt par nepieciešamību veidot gaisa telpas struktūras elementu saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību.

11. UAS ģeogrāfiskās zonas veido augstumā līdz 120 m no zemes vai ūdens virsmas. Gadījumos, ja šādas zonas tiek veidotas virs šo noteikumu 38., 39., 40., 41., 42., 43., 44. un 45. punktā minētajiem objektiem vai to tuvumā un tās paredz bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, UAS ģeogrāfiskās zonas augšējā robeža var tikt noteikta augstumā līdz 300 m no zemes vai ūdens virsmas. 

12. Ja bezpilota gaisa kuģa lidojumus paredzēts veikt augstāk par 120 m no zemes vai ūdens virsmas, bezpilota gaisa kuģu lidojumiem piemēro normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. 

13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības tiesību aktu un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.

14. Ar UAS ģeogrāfiskajām zonām var:

14.1. aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus, paredzot, ka bezpilota gaisa kuģu lidojumi UAS ģeogrāfiskajā zonā tās aktīvās darbības laikā ir pilnībā aizliegti;

14.2. ierobežot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, paredzot, ka ir nosacījumi, pie kuriem bezpilota gaisa kuģu lidojumi UAS ģeogrāfiskajā zonā tās aktīvās darbības laikā var tikt atļauti;

14.3. atļaut bezpilota gaisa kuģu lidojumus, paredzot, ka bezpilota gaisa kuģu lidojumi tiek veikti atbilstoši speciāli izvirzītiem nosacījumiem.

15. Ja, veicot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, pārklājas vairākas UAS ģeogrāfiskās zonas, tad tiek piemēroti visās UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi.

16. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu šo noteikumu 35.punktā minētās institūcijas ierosina, izvērtējot un ņemot vērā šādus nosacījumus:
16.1. bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumi ir saistīti ar būtiskām  valsts un sabiedrības interesēm drošības, drošuma, privātuma vai vides jomā;

16.2. UAS ģeogrāfisko zonu izveido mērķa sasniegšanai minimāli nepieciešamā gaisa telpā, uz noteiktu un objektīvi pamatotu darbības laiku, paredzot  nepieciešamos ierobežojumus iespējami minimālā apjomā; 
16.3. tiek izvērtēta iespēja UAS ģeogrāfiskajā zonā noteikt pakāpeniskus ierobežojumus.
17. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie ierobežojumi, izņemot UAS lidojumu aizliegumu, nav attiecināmi uz lidojumiem ar bezpilota gaisa kuģi, kura maksimālā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g un kas ir rotaļlieta Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 18.jūnija Direktīvas 2009/48/EK par rotaļlietu drošumu izpratnē.


	Zemkopības ministrija
2. Saskaņošanas kārtību UAS ģeogrāfisko zonu caurlidošanai, lai pa gaisa telpu piekļūtu savam zemes īpašumam, ja blakus teritorijas īpašnieks izveidojis  UAS ģeogrāfisko zonu.

 LVM valdījumā un īpašumā esošās zemes caurvij un šķērso dažādi infrastruktūras objekti, t.sk. ceļi, elektropārvades līnijas, gāzes vadi, dažādi kabeļi, u.t.t. To šķērsošana bieži vien nepieciešama, lai nodrošinātu LVM infrastruktūras objektu un mežaudžu apsekošanu, datu ievākšanu.


	Panākta vienošanās
Lidojumu saskaņošanas kārtība ir viens no ģeogrāfiskās zonas nosacījumiem.  

Jautājums tiks precizēts, virzot grozījumus projektā, kā tas ir norādīts anotācijā un protokollēmumā, kas projektam ir pievienots, pamatojoties uz Tieslietu ministrijas  atzinumā norādīto.
Lai nodrošinātu tiesisko noteiktību līdz UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanai atbilstoši regulas Nr.2019/947 prasībām, projekta Noslēguma jautājumi papildināti ar jaunu 61.5. un 61.6.apakšpunktu.


	II. UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanas vispārīgie noteikumi

9. UAS ģeogrāfiskā zona ietver aeronavigācijas datus un aeronavigācijas informāciju par gaisa telpas struktūras elementiem, kā arī bezpilota gaisa kuģu lidojumiem noteiktos nosacījumus saskaņā ar regulas Nr.2019/947 15.pantā noteikto.

10. Civilās aviācijas aģentūra var lemt par nepieciešamību veidot gaisa telpas struktūras elementu saskaņā ar normatīvajiem aktiem, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, ja Civilās aviācijas aģentūra nosaka UAS ģeogrāfiskās zonas, kurās bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nepiemēro vienu vai vairākas atvērtajai kategorijai piemērojamās prasības atbilstoši regulas Nr.2019/947 15.panta 2.punkta prasībām.

11. UAS ģeogrāfiskās zonas veido augstumā līdz 120 m no zemes vai ūdens virsmas. Gadījumos, ja šādas zonas tiek veidotas virs šo noteikumu 35, 36., 37., 38., 39., 40., 41. un 42.punktā minētajiem objektiem vai to tuvumā un tās paredz bezpilota gaisa kuģu lidojumu aizliegumu, UAS ģeogrāfiskās zonas augšējā robeža var tikt noteikta augstumā līdz 300 m no zemes vai ūdens virsmas. 

12. Ja bezpilota gaisa kuģa lidojumus paredzēts veikt augstāk par 120 m no zemes vai ūdens virsmas, bezpilota gaisa kuģu lidojumiem piemēro normatīvos aktus, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību. 

13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības regulu bezpilota gaisa kuģu jomā un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien šajos noteikumos vai UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.

14. Ja, veicot bezpilota gaisa kuģu lidojumus, pārklājas vairākas UAS ģeogrāfiskās zonas, tad tiek piemēroti visās UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi.

15. UAS ģeogrāfiskās zonas izveidošanu šo noteikumu 32.punktā minētās institūcijas ierosina, izvērtējot un ņemot vērā šādus nosacījumus:
15.1. bezpilota gaisa kuģu lidojumu ierobežojumi atbilst regulas Nr.2019/947 15.panta 1.punkta nosacījumiem;

15.2. UAS ģeogrāfisko zonu izveido mērķa sasniegšanai minimāli nepieciešamā gaisa telpā, uz noteiktu un objektīvi pamatotu darbības laiku, paredzot  nepieciešamos ierobežojumus iespējami minimālā apjomā; 
15.3. tiek izvērtēta iespēja UAS ģeogrāfiskajā zonā noteikt pakāpeniskus ierobežojumus.
16. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie ierobežojumi, izņemot UAS lidojumu aizliegumu, nav attiecināmi uz lidojumiem ar bezpilota gaisa kuģi, kura maksimālā pacelšanās masa ir mazāka par 250 g un kas ir rotaļlieta atbilstoši normatīvajiem aktiem par rotaļlietu drošuma noteikumiem. 
61. Līdz šo noteikumu 44.punktā minētās informācijas pieejamībai: 

61.5. bezpilota gaisa kuģu lidojumus aizliegts veikt tuvāk par 50 m horizontālā plaknē no valsts galvenajiem autoceļiem, valsts autoceļu pārvadiem, tiltiem, elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110 kV un 330 kV, to iekārtām un būvēm un dzelzceļa infrastruktūras, izņemot šādus gadījumus šādus gadījumus:

61.5.1. atvērtajā kategorijā valsts autoceļu pārvadu, valsts galveno autoceļu un tiltu pārlidošana tiek veikta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju ne zemāk kā 30m augstumā no attiecīgā objekta augstākā punkta ar bezpilota gaisa kuģi, kura masa ir mazāka nekā 2 kg;

61.5.2. specifiskajā kategorijā valsts autoceļu pārvadu, valsts galveno autoceļu un tiltu pārlidošana tiek veikta, izvēloties drošāko un īsāko lidojuma trajektoriju un ievērojot vismaz 50 m attālumu no transportlīdzekļiem, kas piedalās ceļu satiksmē;

61.5.3. lidojumi tuvāk par 50 m horizontālā plaknē un 30 m vertikālā plaknē no elektrisko tīklu gaisvadu līnijām ar nominālo spriegumu 110kV un 330kV, to iekārtām un būvēm un dzelzceļa infrastruktūras, tiek veikti, ja ir saņemts rakstisks saskaņojums no attiecīgā objekta vai inženierbūves īpašnieka, valdītāja vai lietotāja
61.6. lidojumi virs šo noteikumu 33., 34., 35., 36., 37., 38., 39., 40.,  41. un 42.punktā minētajiem objektiem un norādītajā attālumā no minētajiem objektiem tiek saskaņoti saskaņā ar objekta īpašnieka, valdītāja vai lietotāja nosacījumiem, kas ir publicēti objekta īpašnieka, valdītāja vai lietotāja tīmekļvietnē. 



	52.
	
	Valsts kanceleja

Lūdzam anotācijas II sadaļā sniegt informāciju par mērķgrupas lielumu, kā arī skaidri norādīt, vai noteikumu projekts ietekmē administratīvās un atbilstības izmaksas mērķgrupai, nepieciešamības gadījumā veicot izmaksu monetāro novērtējumu. Šobrīd anotācijā ir pretrunīga informācija par noteikumu projekta ietekmi uz administratīvo slogu.
	Ņemts vērā
Anotācijas II sadaļa precizēta.
	

	
	
	Iebildumi, kas saņemti pēc atkārtotās saskaņošanas
	
	

	53.
	3. Veicot lidojumus ar bezpilota gaisa kuģi augtumā līdz 120 m no zemes vai ūdens virsmas, ievērojt šādus nosacījumus:

3.1. lidojumam, ciktāl iespējams, izvēlas īsāko un drošāko lidojuma trajektoriju, kā arī saīsina laiku, kurā bezpilota gaisa kuģis pārlido trešajām personām piederošu īpašumu, kā arī ielas un autoceļus, ja šojos noteikumos nav noteikti citi ierobežojumi; 


	Tieslietu ministrija
1. Lūdzam noteikumu projekta 3.1. apakšpunktā skaidri atrunāt, par kādiem citiem ierobežojumiem šajā apakšpunktā tiek runāts (vajadzības gadījumā izdarot iekšēju (-as) atsauci (-es)), tādējādi nodrošinot skaidru tiesību normu.

	Ņemts vērā

Projekta 3.1.apakšpunkts precizēts.
	3. Veicot lidojumu ar bezpilota gaisa kuģi augstumā līdz 120 m no zemes vai ūdens virsmas, ievērojot šādus nosacījumus:

3.1. lidojumam, ciktāl iespējams, izvēlas īsāko un drošāko lidojuma trajektoriju, kā arī saīsina laiku, kurā bezpilota gaisa kuģis pārlido trešajām personām piederošu īpašumu, kā arī ielas un autoceļus; 



	54.
	7. Civilās aviācijas aģentūra ir kompetentā iestāde par bezpilota gaisa kuģu ģeogrāfisko zonu (turpmāk - UAS ģeogrāfiskā zona) ieviešanu un darbības uzraudzību Latvijas Republikā.


	Tieslietu ministrija
2. Uzturam izziņas 6. punktā ietverto iebildumu. Norādām, ka no likuma “Par aviāciju” 117.6 panta trešās daļas skaidri izriet, ka informācijas pieejamību, kas nepieciešama bezpilota gaisa kuģu lidojumiem, saskaņā ar regulas Nr.  2019/947 15. panta 3. punktu un 18. panta "f" punktu nodrošina valsts akciju sabiedrība "Latvijas gaisa satiksme". Attiecīgi secināms, ka šobrīd noteikumu projektā un arī vēlāk atbilstoši Ministru kabineta protokollēmumā minētajam izdarot grozījumus noteikumu projektā (proti, Ministru kabineta noteikumos  “Bezpilota gaisa kuģu lidojumu noteikumi") nebūs pieļaujamas atkāpes no likuma “Par aviāciju” 117.6 panta trešajā daļā ietvertās valsts akciju sabiedrības "Latvijas gaisa satiksme" kompetences.

	Ņemts vērā

Projekta 7.punkts precizēts.
Informējam, ka likuma “Par aviāciju” 117.6 panta trešajā daļā noteiktais, ka informācijas pieejamību, kas nepieciešama bezpilota gaisa kuģu lidojumiem, saskaņā ar regulas Nr.  2019/947 15. panta 3.punktu un 18.panta "f" punktu nodrošina valsts akciju sabiedrība "Latvijas gaisa satiksme" (LGS), netiek apšaubīts. Lai LGS varētu to nodrošināt, jāizveido procedūra, kurā noteikts: kas, kādā veidā, secībā un kādā tehniskā formātā informāciju iesniegs LGS. Tādēļ arī projektam ir pievienots  protokollēmums ar uzdevumu Satiksmes ministrijai veikt grozījumus šajā projektā. LGS   pienākumi pamatā aprobežojas ar saņemtās informācijas apstrādi, lai nodrošinātu tās savietojamību ar aeronavigācijas informāciju, kas saistoša pilotējamai aviācijai. 

Vienlaikus Civilās aviācijas aģentūra kā kompetentā iestāde uzraudzīs, vai LGS minētos pienākumus veic atbilstoši likuma un regulas prasībām. Tādēļ nav pamata LGS uzskatīt par kompetento iestādi regulas izpratnē, jo arī LGS ir pakļauta uzraudzībai saskaņā ar šo noteikumu 7.punktu un kontekstā ar gaisa telpas pārvaldības normatīvajiem aktiem. Šajā gadījumā LGS ir pienākums tehniski nodrošināt informācijas pieejamību atbilstoši likumā noteiktajam, bet Civilās aviācijas aģentūrai ir pienākums uzraudzīt šo procesu. 

Bez likuma “Par aviāciju” 117.6 panta trešajā daļā noteiktās kompetences LGS nav pienākuma un arī tiesību veikt šīs tehniskās darbības.


	7. Civilās aviācijas aģentūra ir kompetentā iestāde par bezpilota gaisa kuģu ģeogrāfisko zonu (turpmāk - UAS ģeogrāfiskā zona) ieviešanu un darbības uzraudzību Latvijas Republikā atbilstoši regulas Nr.2019/947 15. un 17.pantam.


	55.
	28. Ja plānotais lidojums atbilst lidlauka vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēja lidojumu koordinācijas procedūrām, pēc koordinācijas pieprasījuma saņemšanas lidlauka pārstāvim vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzējam ir pienākums piecu  darba dienu laikā sniegt informāciju par turpmākajām nepieciešamajām darbībām. Gadījumā, ja plānotais lidojums neatbilst lidlauka vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēja lidojumu koordinācijas procedūrām vai ja procedūru nav, šo termiņu ir atļauts pagarināt līdz 30 dienām, kuru laikā sniedz informāciju par turpmākajām nepieciešamajām darbībām saskaņā ar šo noteikumu 31.punkta nosacījumiem vai par atteikumu lidojumu koordinēšanai, ja nav iespējams panākt, ka lidojums atbilst UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumiem un lidojumu koordinācijas procedūrām un nav panākta vienošanās par izmaiņām saskaņā ar šo noteikumu 29.punkta nosacījumiem. 

37. Iekšlietu ministrijai un šo noteikumu 33.5.1., 33.5.2., 33.5.3. un 33.5.4.apakšpunktā minētajām padotības iestādēm ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus:
37.1. virs to valdījumā vai īpašumā esošajiem infrastruktūras objektiem un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem; 

37.2. virs pasākumu norises vietām, kurus īsteno šo noteikumu 35.5.1., 35.5.2., 35.5.3., 35.5.4. apakšpunktā minētās Iekšlietu ministrijas padotības iestādes un kas ir saistīti ar:

37.2.1. sabiedriskās kārtības un drošības nodrošināšanu; 

37.2.2. noziedzīgu nodarījumu atklāšanu;

37.2.3. valsts robežas drošības nodrošināšanu; 

37.2.4. civilās aizsardzības nodrošināšanu;

37.3.  saistībā sabiedriskās kārtības un drošības nodrošināšanu; 

37.4. valsts un valsts robežas robežas drošības nodrošināšanu; 

37.1.3. civilās aizsardzības nodrošināšanu;

37.2. virs Iekšlietu ministrijas un tās padotības iestāžu organizēto pasākumu, kas atbilst šo noteikumu 40.punkta nosacījumiem, norises vietām;

37.3. virs publiska pasākuma, sapulces, gājiena vai piketa norises vietas;

37.4. virs cilvēku pulcēšanās vietas.


	Tieslietu ministrija
3. Lūdzam precizēt noteikumu projektā ietvertās iekšējās atsauces (piemēram, noteikumu projekta 28. punktā ietverto atsauci uz 31. punkta nosacījumiem, noteikumu projekta 37. punkta ievaddaļā ietvertajām atsaucēm uz 33.5.1., 33.5.2., 33.5.3. un 33.5.4.apakšpunktā minētajām padotības iestādēm, noteikumu projekta 37.1. apakšpunktā ietvertajām atsaucēm uz 35.5.1., 35.5.2., 35.5.3. un 35.5.4.apakšpunktā apakšpunktā minētām Iekšlietu ministrijas padotības iestādēm, 37.2. apakšpunktā ietverto atsauci uz šo noteikumu 40.punkta nosacījumiem), kuras ir nekorektas, tādējādi nodrošinot skaidras tiesību normas.
Kā arī lūdzam pārskatīt noteikumu projektu, nodrošinot tajā korektu numerāciju. Piemēram, lūdzam noteikumu projekta 19. un 37.2. apakšpunktos precizēt nekorektu numerāciju un numerācijas dublēšanos.


	Ņemts vērā

Projekta 28. un 37.punkts precizēts. Pārbaudītas atsauces visā projekta tekstā.
	28. Ja plānotais lidojums atbilst lidlauka vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēja lidojumu koordinācijas procedūrām, pēc koordinācijas pieprasījuma saņemšanas lidlauka pārstāvim vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzējam ir pienākums piecu  darba dienu laikā sniegt informāciju par turpmākajām nepieciešamajām darbībām. Gadījumā, ja plānotais lidojums neatbilst lidlauka vai gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzēja lidojumu koordinācijas procedūrām vai ja procedūru nav, šo termiņu ir atļauts pagarināt līdz 30 dienām, kuru laikā sniedz informāciju par turpmākajām nepieciešamajām darbībām saskaņā ar šo noteikumu 29.punkta nosacījumiem vai par atteikumu lidojumu koordinēšanai, ja nav iespējams panākt, ka lidojums atbilst UAS ģeogrāfiskās zonas nosacījumiem un lidojumu koordinācijas procedūrām un nav panākta vienošanās par izmaiņām saskaņā ar šo noteikumu 29.punkta nosacījumiem. 
37. Iekšlietu ministrijai un šo noteikumu 32.5.1., 32.5.2., 32.5.3. un 32.5.4.apakšpunktā minētajām padotības iestādēm ir tiesības ierobežot vai aizliegt bezpilota gaisa kuģu lidojumus:
37.1. virs to valdījumā vai īpašumā esošajiem infrastruktūras objektiem un attālumā līdz 50 m horizontālajā plaknē no minētajiem objektiem; 

37.2. virs pasākumu norises vietām, kurus īsteno šo noteikumu 32.5.1., 32.5.2., 32.5.3., 32.5.4. apakšpunktā minētās Iekšlietu ministrijas padotības iestādes un kas ir saistīti ar:

37.2.1. sabiedriskās kārtības un drošības nodrošināšanu; 

37.2.2. noziedzīgu nodarījumu atklāšanu;

37.2.3. valsts robežas drošības nodrošināšanu; 

37.2.4. civilās aizsardzības nodrošināšanu;

37.3. virs publiska pasākuma, sapulces, gājiena vai piketa norises vietas;

37.4. virs cilvēku pulcēšanās vietas.



	56.
	46. Šo noteikumu 43.punktā minēto datu apstrāde un tālāka izplatīšana komerciāliem mērķiem pieļaujama, noslēdzot par to attiecīgu vienošanos ar Latvijas gaisa satiksmi. Šādā gadījumā Latvijas gaisa satiksmei ir tiesības noteikt maksu par datu izmantošanu, ievērojot vienlīdzīgus nosacījumus.

	Tieslietu ministrija
4. Saistībā ar izziņas 17. punktā ietverto iebildumu lūdzam sniegt izvērtējumu  attiecībā uz to, vai nav nepieciešams paredzēt, kādā apmērā var noteikt maksu par datu izmantošanu un kā tiks nodrošināta izmaksu pamatotība un samērīgums. Nepieciešamības gadījumā lūdzam atbilstoši papildināt noteikumu projekta 46. punktu.

	Panākta vienošanās elektoniskās saskaņošanas laikā

Šis jautājums tiks atkārtoti izvērtēts kopsakarībā ar protokollēmumā ietvertā uzdevuma izpildi. Tikai tad būs iespējams precīzāk paredzēt,   kādā apmērā var noteikt maksu par datu izmantošanu un kā tiks nodrošināta izmaksu pamatotība un samērīgums, ņemot vērā arī to, ka šis nosacījums kļūs aktuāls līdz ar UAS ģeogrāfisko zonu izveidošanu atbilstoši regulas Nr.2019/947 15.pamtam, proti, no 2022.gada 1.janvāra.
	47. Šo noteikumu 44.punktā minētās informācijas apstrāde un tālāka izplatīšana komerciāliem mērķiem pieļaujama, noslēdzot par to attiecīgu vienošanos ar Latvijas gaisa satiksmi. Šādā gadījumā Latvijas gaisa satiksmei ir tiesības noteikt maksu par informācijas izmantošanu, ievērojot vienlīdzīgus nosacījumus.


	57.
	60. Līdz šo noteikumu 43.punktā minētās informācijas, kas sagatavota atbilstoši Eiropas aviācijas drošības aģentūras izstrādātajam un publicētajam dokumentam “Attiecīgie līdzekļi atbilstības panākšanai un vadlīnijas”, pieejamībai: 


	Tieslietu ministrija
5. Atkārtoti lūdzam izslēgt noteikumu projektā ietvertās atsauces uz Eiropas Aviācijas drošības aģentūras izstrādātajiem dokumentiem (“Attiecīgie līdzekļi atbilstības panākšanai un vadlīnijas”), izņemot atsauci, kura minēta noteikumu projekta 6. punktā.

	Ņemts vērā
Projekta 61.punkta ievaddaļa precizēta.
	61. Līdz šo noteikumu 44.punktā minētās informācijas pieejamībai: 



	58.
	5. Komisijas 2019.gada 24.maija Īstenošanas regulas (ES) Nr.2019/947 par bezpilota gaisa kuģu ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām (turpmāk - regula Nr.2019/947) ekspluatācijas noteikumi un procedūras, kā arī šie noteikumi attiecas uz bezpilota gaisa kuģiem atsaitē ar maksimālo pacelšanās masu, kas nepārsniedz vienu kilogramu.

10. Civilās aviācijas aģentūra var lemt par nepieciešamību veidot gaisa telpas struktūras elementu saskaņā ar normatīvo aktu, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, ja Civilās aviācijas aģentūra nosaka UAS ģeogrāfiskās zonas, kurās bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nepiemēro vienu vai vairākas atvērtajai kategorijai piemērojamās prasības atbilstoši regulas Nr.2019.947 prasībām.

13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības regulu bezpilota gaisa kuģu jomā un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien šajos noteikumos vai UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.

51. Ja valsts institūcija, kura ir tiesīga veikt valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, lidojumu izpildei piesaista citu bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu, kas nav valsts institūcija, kura ir tiesīga veikt valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, vai valsts institūcija, kura ir tiesīga veikt militāro bezpilota gaisa kuģu lidojumus, uz to netiek attiecinātas šo noteikumu 54. un 55.punktā noteiktās atkāpes no regulā Nr. 2019/947 noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām.


	Tieslietu ministrija
6. Vairākās noteikumu projekta normās ietvertas nekonkrētas atsauces uz Eiropas Savienības regulām. Saistībā ar minēto lūdzam izvērtēt un attiecīgās regulas atspoguļojot noteikumu projektā (noteikumu projektā būtu pieļaujams tās neatspoguļot vienīgi dēļ to apjoma), attiecīgi papildinot noteikumu projekta anotācijas V sadaļu.

	Ņemts vērā
Projekta 5. un 10.punkts precizēts.

Projekta 5.punktā ietvertā atsauce attiecas uz regulu kopumā, neizceļot nevienu pantu. Šis ir nacionālās kompetences jautājums un nav saistāms ar regulas Nr.2019/947 piemērošanu.

Projekta 13.punkta mērķis ir atsaukties uz regulu kopumu bezpilota gaisa kuģu jomā. Līdz ar to nav minētas konkrētu regulu konkrētas vienības.

Savukārt projekta 52.punkts jāskata kontekstā ar projekta 55. un 56.punktu, kur ir precīzas atsauces uz regulas vienībām.


	5. Komisijas 2019.gada 24.maija Īstenošanas regula (ES) Nr.2019/947 par bezpilota gaisa kuģu ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām (turpmāk - regula Nr.2019/947), kā arī šie noteikumi attiecas uz bezpilota gaisa kuģiem atsaitē ar maksimālo pacelšanās masu, kas nepārsniedz vienu kilogramu.

10. Civilās aviācijas aģentūra var lemt par nepieciešamību veidot gaisa telpas struktūras elementu saskaņā ar normatīvajiem aktiem, kas regulē gaisa telpas pārvaldības kārtību, gaisa telpas struktūru un tās mainīšanas kārtību, ja Civilās aviācijas aģentūra nosaka UAS ģeogrāfiskās zonas, kurās bezpilota gaisa kuģu lidojumiem nepiemēro vienu vai vairākas atvērtajai kategorijai piemērojamās prasības atbilstoši regulas Nr.2019/947 15.panta 2.punkta prasībām.

13. UAS ģeogrāfiskajās zonās noteiktie nosacījumi attiecas uz visiem bezpilota gaisa kuģu lidojumiem un tos ievēro kā papildu nosacījumus Eiropas Savienības regulu bezpilota gaisa kuģu jomā un šo noteikumu nosacījumiem vai standarta scenārijā, ekspluatācijas atļaujā vai vieglo bezpilota gaisa kuģu ekspluatantu sertifikātā (LUC) noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām, ja vien šajos noteikumos vai UAS ģeogrāfiskajā zonā nav noteikts citādi.

52. Ja valsts institūcija, kura ir tiesīga veikt valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, lidojumu izpildei piesaista: 

52.1. citu bezpilota gaisa kuģa sistēmas ekspluatantu, kas nav valsts institūcija, kura ir tiesīga veikt valsts bezpilota gaisa kuģu lidojumus, uz to netiek attiecinātas šo noteikumu 55. un 56.punktā noteiktās atkāpes no regulā Nr. 2019/947 noteiktajiem ekspluatācijas noteikumiem un procedūrām;

52.2. institūciju, kura ir tiesīga veikt militāro bezpilota gaisa kuģu lidojumus, militārā bezpilota gaisa kuģa lidojumi tiek veikti saskaņā ar likuma “Par aviāciju” 117.9 pantu.


	59.
	
	Tieslietu ministrija
7. Atkārtoti lūdzam papildināt noteikumu projekta anotācijas V sadaļas 1. tabulas aili par dalībvalstij paredzēto rīcības brīvības izmantošanu vai neizmantošanu par regulas Nr. 2019/947 9. panta 3. un 5. punktā, 16. panta 4. punktā un 23. panta 4. punktā dalībvalstīm paredzēto rīcības brīvību.

	Ņemts vērā

Anotācijas V sadaļas 1. tabulas aile par dalībvalstij paredzēto rīcības brīvības izmantošanu vai neizmantošanu par regulas Nr. 2019/947 9. panta 3.punktā dalībvalstīm paredzēto rīcības brīvību ir precizēta.

Savukārt regulas Nr. 2019/947 9. panta 5.punktā, 16.panta 4.punktā un 23. panta 4.punktā dalībvalstīm paredzētā rīcības brīvība nav šo MK noteikumu jautājums.

	


Prancāne, 67830951
Inga.Prancane@caa.gov.lv
Ļubļina-Goldmane, 67507907
Aivita.Lublina-Goldmane@caa.gov.lv
� MK 06.09.2016. noteikumi Nr.601 “Ķemeru nacionālā parka individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi” (9.6.apakšpunkts);


MK 02.05.2012. noteikumi Nr.307 “Gaujas nacionālā parka individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi” (19.punkts, 20.17.apakšpunkts) 


�https://www.goris.lv/wp-content/uploads/2017/02/Meln%C4%81-st%C4%81r%C4%B7a-saglab%C4%81%C5%A1anas-ekolo%C4%A3ija-kopsavilkums.pdf


�https://www.daba.gov.lv/lv/media/5892/download





SMizz_250521_UASlidojumi
SMizz_250521_UASlidojumi

